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Genel Hiklimler

GENEL HUKUMLER
A. On Kosul

Bir mamulin Turk Loydu (TL) tarafindan yayinlanan imalat ve Klaslama Kurallari'na veya teknik
gerceklere uygunluguna gore, sertifikalandiriimasi veya onaylanmasi hakki sadece TL'na aittir.
imalat sirasinda bu kurallarin tam olarak yerine getirildiginin belirtimesi ancak TL'nun onay ile
mumkundur.

B. Korunmus Haklar

TL'nun yapim kurallarinin uygulanmasi yapimcinin kendi dretiminin muhtemel korunmus haklarina
halel getirmez.

C. Ucretler

Klas verilmese dahi TL hizmeti igin, TL tarifesine gore Ucret 6denir. Bu Ucretten ayri olarak TL
tarafindan bu hizmete bagl diger masraflar da (seyahat, fazla mesai, vb. ile katma deger vergisi
gibi) hesaba dabhil edilir.

D. Faturalarin Odenmesi

1. TL tarafindan yapilan hizmete ait faturalarin alindigi tarihte bitin Gcretler yurirlige girer ve
derhal ddenmesi gerekir. Odemede gecikme halinde, TL munzam haklarina halel gelmeksizin
(6rnegin: dava masraflari ve diger muteferrik masraflar) en yiksek banka reeskont faizi uygulanir
ve duzenlenen sertifika ve diger belgeleri geri almak ve klasi kaldirmak hakkina sahiptir.

2. Miusterinin mukabil talepleri i¢in karsilikli anlasma veya nihai mahkeme karari olmadik¢a
mahsup yapilamaz.

E. Sorumluluk

Tark Loydu kendisi adina hizmet verecek sérveyodrlerini ve personelini 6zenle seger. Turk Loydu,
personelinin veya sorveyorlerinin verdikleri ve verecekleri hizmet ve sonuglarindan dolayi hi¢ bir
sekilde sorumlu tutulamaz.

Bununla birlikte TL’ndan herhangi bir hizmet talep edildiginde, TL personeli veya sérveydrlerinin
hizmetlerinde yargi organlarinca kanitlanmis ihmali, kusurlu veya kasitli davranigi sonucu hizmet
talep edenin zarari veya isinde hasar meydana gelmesi s6z konusu ise, TL’nun hizmet talep
edenin kanitlanmis bu kaybi ile ilgili sorumlulugu, TL'nun bu hizmetten aldigi Gicretin en fazla 2 (iki)
kati kadardir. Ancak bu miktar 40.000.-Euro’dan daha fazla olamaz.

F. Yetkili Yargi Organi

Anlagmazliklarin ¢dziim yeri istanbul mahkemesi ve icra daireleridir.

Uyusmazliklarda Tarkiye Cumhuriyeti yasalari uygulanir.



Kurallar Listesi

KURALLAR LISTESI

Celik Gemileri Klaslama Kurallar

Cilt Kisim Baslik

A 1 Tekne Yapim Kurallari

A 2 Malzeme Kurallari

A 3 Tekne Yapiminda Kaynak Kurallari

B 4 Makina Kurallari

B 5 Elektrik Kurallari

B 6 Basingl Kap, Boru ve Makina Elemanlarinin Kaynak Kurallari

C 7 Yiksek Hizli Tekneler

C 8 Kimyasal Madde Tankerleri

C 9 Yatlarin Yapimi ve Klaslanmasina iliskin Kurallar

C 10 Sivilastirilmis Gaz Tankerleri

C 11 Yangin Sondirme Gemileri

C 12 Petrol Toplama Gemileri

C 13 Eskort Rémorkdrleri

C 14 Balik¢i Gemileri

C 15 Sogutma Tesisleri

C 16 Boru Doseme Gemileri

C 17 iticiler, itici/Duba Uniteleri

C 18 Sondaj Gemileri

C 19 ic Su / Kiyr Gemileri

C 20 Kablo Déseme Gemileri

C 21 Kaptan Kdéskl Dizayni - Tek Kisilik Kumanda Konsolu

C 22 Dinamik Konumlandirma Sistemleri

C 23 Fazlalikli Sevk ve Manevra Sistemleri

C 26 Gemilerde Yakit Pili Sistemlerinin Kullanimi ile iigili Esaslar

C 27 Boylari 24 m.den Kiglik Ahsap Yolcu Teknelerinin Yapimi ve
Klaslanmasina lliskin Kurallar

C 30 Ahsap Balik¢gi Tekneleri

D 50 Kaldirma Donanimlarinin Yapim ve Sorvey Kurallari

D 51 Konteynerlerin Yerlestiriimesi ve Baglanmasi

D 52 Dalis Sistemleri

D 53 Sualti Tekneleri

D 54 Sualti Donanimi

D 55 YUk Konteynerlerinin Yapimi, Onarimi ve Testlerine Ait Esaslar

D 57 Can Kurtarma, indirme Donanimlari ile ilgili Kurallar

D 58 Acik Denizde Yedekleme Esaslari
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BOLUM 1

TEKNE KONSTRUKSIYONU - GENEL iSTEKLER

mmoow»

A. Genel Kurallar

1. Kurallarin Uygulanmasi

Buradaki Kurallar, TL tarafindan klaslanacak, ahsap
balik¢i teknelerine uygulanir.

Balik¢i gemilerinin klaslanmasi ile ilgili olarak TL Balikgl

Gemileri Kurallari, Bolim 1 uygulanir.

2. Klaslama isaretleri
21 Ana klaslama isaretleri, onay igin verilecek
dokiimanlar

Tekne ve makina donanimi ana klaslama igaretleri ile ilgili

olarak TL Balikgi Gemileri Kurallari uygulanir.

2.2 Ek klaslama isaretleri

Balikgi Gemilerine verilecek ek klaslama isaretleri ile ilgili
olarak TL Balikgi Gemileri kurallari uygulanir.

23 Onaya sunulacak dokiimanlar

TL Balik¢i Gemileri, BoIim 2, H uygulanir.

24 Basvuru halinde, TL “Torremolinos International
Convention for the Safety of Fishing, Vessels 1997” nin
hikUmlerine uygun olarak yangindan yapisal korunma,
can kurtarma ve diger donanimlar muayene edilebilir ve

sertifikalandirilabilir.

Genel Kurallar...........coooeeiiieieceeeeee e
Tekne EKlentileri ..........cooeiiieee e
TeGhIZat.....coeeeee e
Yakit TanKIart ..o
Stabilite ...
Titresim ve GUIUIT .....ocoeiviriiiieeeee e

3. Esdegerlilik

Yapim planlarinin incelenmesinde, TL; kurallardaki
boyuna, enine ve lokal mukavemet istekleriyle esdeger
olmasi ve yapisal mukavemetin dogrudan hesaplanmasi
esasina gore, boyutlandirmanin yeterli bulunmasi
kosullariyla, bu kurallardaki gereksinimlerin
uygulanmasiyla bulunanlardan daha farkli malzeme

dagihmini ve boyutlandirmayi kabul edebilir.

4, Dogrudan Hesaplamalar

4.1 Genel

TL'nun gerek duydudu hallerde modern teknolojiler

kullanilmak suretiyle dogrudan hesaplamalar yapilacaktir.

4.2 Yiikler ve yiik kosullari

Dogrudan hesaplamalarda, hem statk ve hem de
dinamik yukler dikkate alinacaktir.

Statik yukler, dizayner tarafindan o6ngérilen ylk
kosullarindan veya boyutlandirma kurallarinin 6ngérdigu
standart kosullardan elde edilecektir.

Dinamik yukler, taninmis formullerden, 0lgekli model
testlerinden veya benzer teknelerde olgulen degerlerden
elde edilebilir.
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4.3 izin verilen gerilmeler

Dogrudan hesaplamalar i¢in izin verilen geriimeler;
incelenen yuk kosullari, kabul edilen model ve tekne
malzemesi esas alinarak, her durum igin ayri ayri olmak
Uzere, TL tarafindan belirlenecektir.

5. Tanimlar ve Semboller
51 Genel

Madde 5.2 ve 5.3'de verilen tanimlar ve semboller,

Kurallar'in igerdigi tim Bolumler'e uygulanir.

Genel gegerliligi olan sembollerin tanimlari, Kurallar'in
cesitli kisimlarinda tekrarlanmis olup, 6zel durumlar igin

ilgili kisimlarda aciklama yapilmgtir.
5.2 Semboller

L = Teknenin simetri diizlemindeki en derin yikli su
hattinda, bas bodoslamanin 6n tarafindan kig
bodoslamanin veya ki¢ aynanin arka tarafina

kadar olan, boydur [m].

B = Distan disa dlgulen en buyik genislik [m].

H = Kalip kaide hattindan, agik giivertede, glverte
kemeresinin kalip borda hattini kestigi noktaya
kadar, 0,5 L'de enine kesitte disey olarak

Olgllen derinlik [m].

H4 = Eger mevcutsa, lama omurganin, sabit balast
omurganin alt kenarindan, agik guvertede,
gliverte kemeresinin kalip borda hattini kestigi
noktaya kadar, 0,5 L'de enine kesitte dusey

olarak élgllen derinlik [m].

T = 0,5 L'de en derin yukll su hattindan, omurga alt
kenarina kadar olgllen gektigi su. Sabit balast
omurgall teknelerde, omurganin alt kenari,
boyuna simetri dizlemi ile teknenin dis

yuzeyinin kesisme noktasi anlamindadir.

T4 = Gereginde 0,5 L'ye kadar teorik olarak uzatilmis
olan, mevcutsa, sabit balast omurga alt kenarina

kadar olglilen gektigi su [m].

A =T, cektigi su degerinde, teknenin deplasmani,
[t].

\Y, = A deplasmaninda, teknenin en biylk dizayn
hizi, [kn].

S = Normal takviye elemanlari arasi mesafe [m].

S = Derin postalar arasi mesafe [m].

Sekil 1.1'e bakiniz.

5.3 Tanimlar

5.3.1 Kural posta arasi

sr kural posta arasi mesafesi [m], asagidaki formule gore

belirlenir:

sr = 0,350 + 0,005 L

Genelde, boyuna veya enine takviye elemanlari arasi
mesafe, kural posta arasi mesafesinin 1,2 katini

asmayacaktir.

5.3.2 Ustyapilar

Ust yapilar, agik giivertenin {izerinde yer alan, teknenin
bordasindan bordasina uzanan veya yan kaplamasi, dig
kaplamadan itibaren, o bdlgedeki genisligin %4'UGnl

asmayacak kadar iceride olan guverteli yapilardir.

Genigligi, teknenin genigligine esit olup, bir glverte
evinin Uzerinde yer alan yapilar, Ust yapi olarak kabul

edilmez.

Ust yapilar ya tam (giivertesi ve yanlan teknenin tim
boyunda devam edecek tarzda) veya kismi (glvertesi
teknenin tim boyunda devam etse bile, yanlari teknenin

boyunun bir kisminda devam edecek tarzda) olabilir.

Ust yapilar, acik giiverteye gére konumlari bakimindan

cesitli katlarda olabilirler.
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5.3.3 Gilverte evleri

Glverte evleri, agik glivertenin, bir Ust yapi givertesinin
veya diger bir gliverte evinin Uzerinde yer alan, sinirli
boyda ve teknenin o bolgedeki genislidinin %92'sini
asmayan genislikteki boyuna dig perdeler arasinda

bulunan glverteli yapilardir.

6. Teknenin Bolmelenmesi ve Devamliligi

6.1 Sephiye

Yeterli sabit sephiye donanimi bulunan veya tamamen
suyla dolsa bile yiizmeye devam edebilecek yapiya sahip
tekneler igin, mal sahibi ve/veya ingaatcinin istegi
halinde, TL, gerekli teorik ve/veya pratik kontrolleri
yapacak (test prosedurlerinin belirlenmesinden sonra) ve
sonuglar basarili olursa, tekne klas sertifikasina "YSS" ek
klas isareti verecektir. Kural olarak, yukarida belirtilen
kontroller seri olarak Uretilen teknelerin sadece

prototiplerinde yapilir.

En az her bir bélmenin veya her bir bélme grubunun,
hasarli durumda su ile dolmasi sonucu yuzebilirligini
korudugu, mal sahibi istedi dogrultusunda, yapilan
hesaplar ile belirlenmis olan teknelerin, tekne klas
sertifikasina "YFS" ek klas isareti verilecektir.

6.2 Acik giiverte, perdeler ve teknenin
bélmelenmesi

6.2.1 L>15 m. olan tekneler devamli agik glverteli ve
catisma perdeli olacaktir.

L<15 m. i¢in, teknenin tipi ve seyir durumuna gére, acik
glverte kismi olabilir.

Genel olarak, su gecirmez catisma perdesi, bas
kaimeden itibaren 0,05 L'den az, 0,1 L'den fazla
mesafeye konulmamali ve L=20 m. ise, bas kaimeden
itibaren Olglilen mesafe 2 m. den fazla olmamalidir.

Teknenin i¢ diizenlemesi yukarida belirtilen mesafelere
gatisma perdesinin konulmasina olanak vermiyorsa,
TL'unca esdeder bir koruma sagladii kabul edilen,
alternatif cdziimler de onaylanabilir.

I‘ B/2 »l
y y “g J‘ 82 ’% h B2 ‘8‘
’ g i i
a . _!H‘ H = H i
L ] l
vy | M i
| ] »

Sekil 1.1 Tekne boyutlar
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6.2.2 Sevk makinasi, bitisik kapali mahallerden veya
yasam mahallerinden gaz gegirmez perdeler ile ayriimis

uygun bélmelere konulmalidir.

6.2.3 Acik glverte su gecirmez olmal ve tum
acikliklar, su gegcmez standarda uygun, sabit kapatma
donanimlari ile donatilmali ve eger bu acikliklar yasam
mahallerine gegis icin kullanihyorsa, her iki taraftan

kumanda edilebilen kapatma donanimina sahip olmalidir.

6.2.4 Madde 6.2.1 ve 6.2.2'de belirtilen perdelerle
ayrilan bolmelere giris, bu perdelerdeki agikliklardan
kacinmak icin, genellikle agik guverteden yapilir. Ancak,
teknenin isletimi icin esas tegkil eden hallerde, perdeye
sabit olarak konulmus, her iki taraftan kumanda edilebilen
ve normal olarak seyir sirasinda kapal tutulan, yeterli
mukavemette kapilarin bulunmasi kosuluyla, insan gegisi
icin perdede agiklik bulunmasina izin verilir.

Parlama noktasi 55°C veya daha az olan yakit iceren
tanklara ve parlama noktasi 55°C veya daha az olan
yakit kullanan makina mabhallerine girisler acik

glverteden olacaktir.

Ayrica, catisma perdesinde bulunabilecek agikliklarin
boyutlari azaltilmis olacak ve alt kenarlarn, A
deplasmanindaki en derin yukli su hattindan yeterli
derecede yukarida olacaktir.

6.25 Su velveya gaz sizdirmazligin saglanmasi

kosuluyla, perdelerden boru ve elektrik kablolari gegebilir.

7. Tekne ve Ust Yapidaki Acikliklarni Kapatma
Diizenleri-Kuyular-Parampetler

71 Genel

Teknede, glvertede ve havaya acik Ust yapilardaki
acikliklar, suyun serbestce girisini 6nleyen sabit kapatma
donanimlarina sahip olacaktir.

7.2 Deniz suyu baglantilan ve borda bosaltim

agizlan

7.21 En derin yUklG su hattinin altinda veya 300 mm.
ye kadar Ustinde bulunan tim deniz acikliklarina

kapama valfi konulacaktir.

Korozyona dayanikli malzemeden imal edilmis olan bu
valfler dis kaplamaya, ya dogrudan veya bir nozulla
baglanacak ve kolaylikla ulagilabilir bir konumda yer alan
kumanda diizenine sahip olacaktir.

Borda bosaltim agizlar, en az sayida tutulacak ve
mumkin oldugu kadar, en derin yuklu su hatti Gzerinde

yer alacaktir.

Makina sodutma sistemine ait deniz suyu alicilar, lokal
takviyeli olarak dis kaplamaya baglanan izgarali ve
kapama valfinden sonra konulan deniz suyu suzgegli

olacaktir.

Deniz suyu slzgeci, korozyona dayanikli malzemeden
saglam olarak yapilacak ve kolaylikla agilabilecektir.

Bu siizgegler, mimkin oldugu kadar, en derin yikli su

hattinin Gzerinde yer alacaktir.

7.2.2 Denizle irtibath ve yuklu su hatti altinda bulunan
tim borular yeterli kalinlikta olacak, korozyona dayanikli
ve irtibatlandii degdisik malzemelerle elektrokimyasal
olarak uyumlu malzemeden vyapilacaktir. Kelepge
kullaniimasi halinde, bunlar paslanmaz ¢elik malzemeden

olacaktir.

Dirsekler, valfler, vs. borularla ayni malzemeden yapilmis
olacak, buna olanak yoksa, elektrokimyasal olarak

uyumlu malzemeden yapilacaktir.

7.23 Dis kaplamada, en derin yukli su hattinin
altinda yer alan, makina egzost c¢ikis acikliklarina,

kapama valfleri konulacaktir.

Bu valfler, egzost borularinin korozyona dayanikl
malzemeden yapilmis olmasi veya kalinh@inin arttiriimig

olmasi hallerinde konulmayabilir.

Tum baglantilar civatal flengli veya esdegeri olacaktir.

Kelepgenin gerekmesi halinde, bunlar giftli ve paslanmaz
celikten olacak, ayrica, baglantinin alt kenari, en derin
yukli su hattinin 100 mm. Ustinden daha asagida

olmayacaktir.
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TL'nun onayina tabi olarak, esdeger guvenligi saglaya-
cak 6nlemlerin alinmasi kosuluyla, en derin yukli su hatt
ile, bunun 100 mm. Ustl arasinda bulunan kelepgeli
baglantilarin yapilmasina izin verilebilir.

Bu konudaki onlemlere d&rnekler; suyun girmesi
durumunda alarm veren ilave sintine pompalari ve suyun
dolabilecegi mabhalli  kiglltecek sekilde teknenin
bdélmelenmesidir.

7.3 Frengiler ve sihhi tesisat devresi borda
bosaltim agizlarn

7.31 Suyun toplanabilecegi havaya agik glver-

telerde, bordadan bosaltilan frengiler bulunacaktir.
Acik guvertede yer alan ve acikhdi bulunmayan tim

parampet ve kipestelerde, su lumbarlari (denizlikler)
bulunacaktir.

Su lumbarlarinin toplam alani, asagidaki formdilde verilen
degerden az olamaz :

A=0,07 - ¢[m?

Burada €, parampetin [m] olarak boyu olup, 0,7 L'den

daha buyuk alinmayacaktir.
7.3.2 Kuyular, su gecirmez ve kendinden bosaltmali
tip olacak, tabanlari bu otomatik bosaltmayi saglayacak

tarzda, en derin yuklU su hattinin Uzerinde yer alacaktir.

Kuyularda, toplam alani asagdidaki formilde verilen
degerden daha az olmayan frengiler bulunacaktir:

A=0,003V [m?
Burada V, kuyunun [m3] olarak hacmidir.

Bu deger, kuyunun seklinin suyun bosalimina etkisine

(pozitif veya negatif) gore azaltilip arttirilabilir.

Teknedeki kapali mahallere giris acgikliklarina, mezarna
yuksekligi en az 100 mm. olan, yeterli mukavemette,

sabit su ge¢cmez kapatma dizenleri konulacaktir.

7.3.3  Acik guverte altinda bulunan bdlmelerden gelen
kullanma suyu ve/veya pis sular, tankta veya uygun bir
donanimda toplanacak, deniz suyunun girmesini
oOnleyecek donanima sahip sifon veya esdeger
vasitalarla, tekne digina atilacaktir. Ac¢ik guverte
Uzerindeki bolmelerden gelen s6z konusu sular dogrudan

disari atilabilir.

Bu Kurallarda yer almayan, kirlilidi onleme kurallarina

uygunluk goéz oniine alinacaktir.

7.4 Lumbuzlar, pencereler, kapilar

7.41 Genel

Asagidaki gereksinimler, deniz etkilerine veya sert hava
kosullarina acgik konumda bulunan ve aydinlatma ve
havalandirma amaglariyla kullanilan lumbuzlara ve

pencerelere uygulanir.

Lumbuzlar ve pencereler "acilir" veya "agilmaz" tipte
olabilirler.

Teknenin bordalarinda veya kapali Ust yapilarin dig
cephesinde yer alan Ilumbuzlar ve pencereler
"korunmasiz", bordalardan itibaren 0,04 B'yi asan
mesafedeki glverte evlerinin dis cephesinde yer alanlar
ise "korunmal" olarak kabul edilecektir.

7.4.2 Boyutlandirma ile ilgili bolgeler

Lumbuzlarin ve pencerelerin boyutlandiriimasi ile ilgili
olarak, tekne, asagida tanimlanan bdlgelere ayrilabilir:

- A Bolgesi
En derin yUkli su hatti ile teknenin siyer pro-
filine paralel olarak cizilen ve en alt noktasi, en
derin yUkli su hattinin en az 300 mm. Ustiinde
yer alan bir hat arasindaki bolge

- B Bolgesi

A bolgesinin Ust sinirindan baglayip, Ustte
fribord glivertesine kadar devam eden bdlge
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- C Bolgesi

Ust yapilarin 1. sirasi ile bunun Ustiine karsilik
gelen bolge.

7.4.3 Lumbuzlarin ve pencerelerin boyutlan-
dirllmasi

Yapim O&zelliklerine gére lumbuzlar asagida belirtilen

sekilde siniflandirilabilir:

- Tip B (orta tip), kér kapakl, agilmaz veya agilir
tip,

- Tip C (hafif tip), kér kapaksiz, acilmaz veya
acltlir tip.

Lamine camdan yapilmig lumbuzlarda, koér kapak bulun-
mayabilir. Lumbuzlar ve penceler, genel olarak, standart
Olgller igeren, ISO 1751 ve ISO 3903 standartlarindaki
tablolara uygun olarak boyutlandirilirlar.

Bu standartlardan farkli boyutlar ve yapisal ayrintilara
sahip lumbuz ve pencereler, TL tarafindan kabul edilen
diger standartlara uygun olmasi kosuluyla,onaylanabilir.

Yukarida belirtilen standartlardaki boyutlardan ve yapisal
ayrintilardan farklh lumbuz ve pencereler, TL'nun kullanim
bakimindan uygun gérmesi durumunda, kabul edilebilir.

7.4.4 Lumbuzlarin ve pencerelerin diizenlenmesi

Lumbuzlarin ve pencerelerin dizenlenmesi ile ilgili olarak

asagida belirtilen gereksinimler uygulanir:

- A Dbolgesinde; lumbuz ve pencere bulun-

masina izin veriimez,

- B bdlgesinde; Tip B lumbuzlara izin verilir.
Lumbuzun alt kenari en derin yikli su hattinin
en az 500 mm. nin Uzerinde oldugu zaman koér

kapaklar konulmayabilir.

- Ust yapilarin veya giiverte evlerinin yer aldig
C bodlgesinde; glverte altindaki mahallere
dogrudan giris saglayan koruyucu acikliklar da
dahil olmak Uzere, Tip C lumbuzlara ve

pencerelere izin verilir.

Dizenlenmeleri ile ilgili olarak, yukarida belirtilen
tiplerden farkli lumbuz ve pencerelerin, farkli bdlgelerde
kullanimi, TL tarafindan kabul edilebilir.

745 Pencere ve lumbuz camlan

Genel olarak; ISO 1095 ve ISO 3254 standartlarindaki
tablolara uygun olarak, gerceveli 6zel tip sertlestiriimis
camlar kullanilacaktir. Cergevesiz camlarin kullanimi, TL
tarafindan 6zel olarak degerlendirilecektir.

Lumbuzlarda kullanilan sertlestirilmis camlar icin gerekli
kalinlik, Tablo 1.1'de verilmistir.

Pencerelerde kullanilan sertlestiriimis camlar icin gerekli
kalinlik, 1SO standartlarinda belirtlen net aciklik
Olgllerinin bir fonksiyonu olarak, Tablo 1.2'de verilmistir.
Pencere Olgllerinin, Tablo 1.2'de verilenlerden farkh
olmasi durumunda, gerekli kalinhk TL tarafindan 6zel
olarak belirlenecektir.

TL, pencerelerin boyutlarini sinirlama ve Ozellikle agir
deniz kosullarina maruz 6n cephe perdelerindeki cam
kalinhigini arttirma haklarina sahiptir.

Sertlestiriimis cam disindaki bir malzemenin kullaniimasi
halinde, kalinlik TL tarafindan ozel olarak

degerlendirilecektir.

Seyir glvenligi agisindan kopru Ustli goris pencelerinde

polaroid velveya renklendirilmis camlar
kullaniimayacaktir.
Tablo 1.1
Sertlestirilmis cam kalinhigi [mm]
Lumbuz Tip B Lumbuz Tip C
(orta tip) (hafif tip)
200 8 6
250 8 6
300 10 6
350 12 8
400 12 8
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7.4.6 Kapilar

Ust yapilarin havaya agik perdelerindeki kapilar, su
gecirmezligi saglayacak boyutlarda ve yapida olacaktir.

Bu kapilar her iki taraftan da kapatilabilecek ve acik
guverte altindaki mahallere dogrudan giris saglayan ka-
pilarda en az 100 mm. yuksekliginde esik bulunacaktir.

7.5 Parampetler, vardavelalar
Parampetler ve vardavelalar agik glvertelerde
dizenlenecektir. Buna olanak yoksa, tutamaklar veya

dikmeler de kullanilabilir.

Parampetler, saglam yapida ve yeterli derecede takviyeli
olacaktir.

Parampetler, glivertede toplanabilecek fazla miktardaki
sulari bosaltabilecek agikliklara sahip olacaktir.

Bu acikliklarin alani, 7.3.1'de belirtlenden daha az

olmayacaktir.

Acik tip parampetler, vardavelalar ve dider koruma
diizenleri tekneye saglam bir sekilde baglanacaktir.

Tablo 1.2
Acllir tip
Pencerelerin Sertlestiriimis pencerelerin
nominal dlguleri | cam kalinlidi kapatma
(net agiklik) [mm] [mm] dizenlerinin
minimum adedi
300 x 425 6 4
355 x 500 6 4
400 x 560 6 4
450 x 630 6 4
500 x 710 6 6
560 x 800 7 6
900 x 630 8 6
1000 x 710 8 8
1100 x 800 9 8

B. Tekne Eklentileri
1. Diimenler ve Diimen Makinalar
1.1 Genel

Bir teknenin "dimen makinasi"nin anlami, dimenin veya
esdeder manevra vasitalarinin hareketi igin gerekli olan
ve asagida belirtilenlerden meydana gelen, tim dizen ve
cihazlardir;

- En buylk seyir hizinda teknenin manevrasini
saglamak Uzere dizayn edilen ana dimen
makinasi,

- Ana dimen makinasinin arizasi halinde,
teknenin acil manevrasi igin gereken ana dimen
makinasi ve elemanlarindan bagimsiz bir

yardimci dimen donanimi.
1.2 Diimen rotu
1.21 Sadece burulma etkisindeki diimen

Dolu gubuktan yapilan, iki veya daha fazla ignecikli (Sekil
1.2'deki Tip |) ve sadece burulma etkisindeki dimen

rotunun ¢api Dt [mm)], asagidaki formdle gore belirlenir:
/3
DT:12(A-R~V2-e)
Burada;

A = Ana parca dahil, dig hatlariyla sinirli toplam
diimen alani [m?]

R = A alaninin merkezinden, ignecik merkezine
kadar olan yatay mesafe [m]. Dikdortgen dis
hatli dimenlerde, b geniglik [m] olmak lizere, R,
0,12 - b'den az alinamaz. Dikddrtgen olmayan
dimenlerde, h, ignecik eksenindeki dimen
yUksekligi [m] olmak Uzere, b = A/h olarak
alinacaktr.

\% = Teknenin en derin su hattindaki en buyik
dizayn hizi [kn].
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e = 235/Rs , e'nin hesabinda Rs minimum akma
sinin 0,7 - Ry'den daha fazla alinamaz. Ry,
dimen rodu malzemesinin minimum c¢ekme

mukavemetidir.
Ancak, Dt ¢api 20 - e"den az alinamaz.

Korozyona dayanikhhgi, yumusak celikten daha fazla
olan malzemeden imal edilen diimen rotlarinda, yukarida
hesaplanandan daha kuiguk Dt degerlerine, TL'nun her
durum igin ayri ayri degerlendirmesine gore, izin
verilebilir. Ancak azaltma miktari hicbir zaman %10'u

gecemez.

Karma malzemeden yapilmis dimen rotlarinin g¢aplari,
"e" degerinin hesaplanmasinda Rs degeri olarak, karma
malzemenin  kesme ¢ekme mukavemeti alinmak
suretiyle, yukaridaki formillere goére hesaplanabilir.
Dimen rotu malzemesi olarak karma malzemenin
kabulli, Uretim yontemlerinin kontroliine ve gereginde

calisma testlerine baglidir.

1.22 Burulma ve egilmenin birlikte etki ettigi

diimenler

Burulma ve egilmenin birlikte etki ettigi, iki yatakl (to-
puklu) ve asma diimenlerin (Sekil 1.2'deki Il A, Il B ve llI

tipleri) Dt rot ¢aplari, asagidaki degerden az olamaz:

Dw =K. Dy

Burada;

Dr = 1.2.1'de tanimlanan ve hesaplanan dimen rotu
gap! [mm],

K = 1,08+0,06 (H/R), Il A ve Il B tipindeki diimenler
icin,

= 1,08+0,24 (H/R), lll tipindeki diimenler igin,
H = A alani merkezinden, diimen rotu yataginin alt

ucuna kadar olan diisey mesafe [m],

Dumenin yatak boélgesindeki gerekli dimen rotu ¢api Dr;

Ust kisimda -hangisi blylkse- en az yatagin yuksekliginin

%10'una veya 2Dt yuksekligine kadar devam
ettirilecektir. Bu sinirin disinda ise dimen rotu c¢api,
dimen rotu ile yeke arasindaki kaplin bolgesinde Dt

degerine ulasilacak sekilde tedricen azaltilabilir.

Alt kisimda ise, Dtr c¢api dimen rotu ile dimen
arasindaki kapline kadar uzatilacaktir. Bu kaplinin
olmadigi hallerde ¢ap, diimenin Ust kenarinin altina kadar

tedricen azaltilabilir.
1.2.3  lIgi bog diimen rotlan

ici bos olan diimen rotunun kullanildigi durumlarda, i¢

¢api dq ve dis capi dz , asagidaki formile uygun olacaktir:

173
4 4
d-di| .p
d, -

1.2.1'deki dimenler i¢in D = Dt ve 1.2.2'deki diumenler

icin ise D = Dt alinir.
1.3 Diimen rotu ile diimen arasindaki kaplin

Dimen ile dimen rotu bir bitiin halinde degilse, dimen

rotu ile dimen arasindaki yatay flengli kaplinde;

- Fleng, kaplin civatalarinin, bu civatalarin
merkezlerinden gegen ve ¢api en az 2D olan (D,
1.2.3'de tanimlanan degerdir) daire Uzerinde
yerlestiriimis olmasina goére, boyutlandiriimis

olacaktir.

- Flengc kalinlig,, civata ¢apt dden az

olmayacaktir.

- Civata c¢apt d [mm], 0,65 D/n"?den az
olmayacaktir. n civata sayisi olup, hi¢ bir surette

4'den az olamaz.

- Civatalarin ekseni, flencin dis kenarindan itiba-

ren 1,2d'den az olmayan mesafede olmalidir.

- Civata somunlari dénmeyecek sekilde tespit

edilecektir.
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1.4 Diimenin dondiirme momentini ileten ana

yapisal eleman ve diimen kaplamasi
1.4.1 Ana yapisal eleman tipleri

Kaplinin  mevcut olmadigi durumlarda, ana vyapisal
eleman rot seklinde dimen kanadi icinde devam
edecektir. Kaplinin olmasi durumunda ise, tek levhali
dimenlerde ana yapisal eleman, ici bos veya dolu gubuk
ile, ¢ift T seklinde olabilir, ¢ift levhali dimenlerde ise bu
eleman, kutu konstriksiyonu seklinde bir yapiya sahip
olacaktir.

Cift veya tek levhali dimenlerde kaplamay: takviye eden

federler, yapisal olarak ana elemana birlestirilecektir.
14.2 Levha diimenler

Asagidaki gereksinimler normal gemi insa celiginden imal
edilen dimenlere uygulanir, diger metalik malzemeler,
ornegin; aliminyum alasimi veya paslanmaz celikler de
kullanilabilir. Boyutlar, 0zelliklerine goére, esdegerlilik
kriteri esas alinarak belirlenecektir.

Tek levhali dimenler asagidaki istekleri kargilamalidir:

- Ana vyapisal eleman Kkesidi, dumenin Ust
kenarindaki diimen rotuna esit veya esdeger
kesitte, s6z konusu kenarin altinda %75'den az
olmamak Uzere, tedricen azaltilacaktir (aski

dumenlerde %50'den az olmamak uzere).

- Levha kalinhgi t = 5 + 0,11 (Dt - 20) [mm]
olacaktir. "s" feder arasi 750 mm. den buyuk

oldugunda, "s" vye gbre lineer olarak
arttirilacaktir.

- Her biri, kok kisminda W = 7 + 0,8 (Dr - 60)
kesit moduline [cm3] sahip, dolu dikdértgen
veya esdeger kesitli yatay federler bulunacaktir.

Dr <60 mm. igin W=7 [cma] alinacaktir.

Cift levhali dimenlerde karsilanacak istekler asagida

verilmigtir:

- Kesidi, tek levhali dimenler igin belirtilen degere

esit veya esdeger olan ana yapisal eleman,

- Alt ve ust kapatma levhalari, dusey ve yatay
federler dahil dimen kaplamasi kalinhgi t [mm],

asagidaki formiile gore hesaplanacaktir:

t=D2% . 07 + s/10%)

Burada;

S = Yatay federlerin arasi [mm], hesaplarda
1000'den fazla alinmayacaktir.

Dy = 1.2.1'de tanimlanan diimen rotu ¢api, [mm].

- Boya ile korunan i¢ yuzeyler. Dumenin iginin
genisleyen tipte hafif malzeme ile

doldurulmasina izin verilir,
- Dreyn delikleri.
14.4 Dokiim diimenler
Dokimden yapilan dimenler ve bunlarin rotlar igin
kullanilacak malzeme tipleri ve ilgili mekanik 6zellikler,
TL'na sunulacaktir. Ozellikle rot ve diimenin birlikte tek
parca olarak dokuldugi hallerde, keskin kenarlardan ve

ani kesit degisimlerinden kaginilacaktir.

1.5 Dimen yataklari, ignecikler ve sizdirmazlik
kovanlari

1.5.1 Diimen yataklari

Dimen yataklarinin anlami:

- Dimen kovanina, topuga ve rot/yeke civarina

yerlestiriimis ve radyal yikleri tagiyan yataklar,

- Disey yukleri karsilayan, diimeni tagiyan yatak

veya esdeger duzen,

- Gerektiginde, dimenin yukari kalkmasini

onleyen durdurma diizenleri.

D, 1.2.3'de tanimlanan lokal rot ¢api olmak tzere, dimen
kovan yatagi yuksekligi h [mm], 1,5D ile 2D arasinda
olacaktir.
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Aski dimenlerde gerekli olan h > 1,5D durumu hari¢
olmak Uzere, 1,2D'den az olmayacak sekilde, daha diisik
h degerleri kabul edilebilir.

Dumen rotuna kovan yatagi bdlgesinde layner gegcirilmis
ise (6rnegin; paslanmaz gelik burg), bu layner siki gegme
olacaktir.

Yapilan kaynak igleminin TL tarafindan uygun goériimesi
halinde, layner gecirme yerine kaynakla doldurma
yapilmasi kabul edilebilir.

1.5.2  ignecikler

Layner veya kaynak dolgu diginda, igneciklerin minimum
capi Da [mm], asagidaki formule gore hesaplanir:

Dr=c+ 06D
Burada;
c = 1.2.1'deki dimenler i¢in: 1,0
diger hallerde: 5,0
D = 1.2.3'de tanimlanan diimen rotu gapi  [mm]

ignecik yataginin yiiksekligi yaklagik 1,2Da olacak, ancak

hi¢ bir zaman Da'dan az olmayacaktir.
Tekneye baglanti bdlgesindeki ignecigin kesik koni
seklindeki kisminin konikligi, ignecik capina goére, 1:6

olacaktir.

Layner veya kaynak kaplama icin, 1.5.1'deki istekler

uygulanacaktir.

1.5.3 Sizdirmazlik kovani

Tekneye suyun girmesinin 6nlenmesi gereken hallerde,
dimen kovani bdlgesine bir sizdirmazlik kovani veya
esdeger bir diizen konulacaktir.

1.6 Diimen makinasi ve ilgili dizenler

161  Giris

Bu maddedeki hususlar, yaygin sekilde kullanilan ve

asagida incelenen dimen makinalarina uygulanir. Farkl

tipler, her durum igin ayri ayri olmak Gzere, TL tarafindan
Ozel olarak degerlendirilecektir.

1.6.2  Dumen makinasi tipleri

a) Dimen rotuna bagl el yekesi veya o6rnegin;
dimen olmadidi hallerde; kigtan takmali
motorlara kumanda eden esdeger diizenler.

b) Asagida belirtilen tiplere uygun, uzaktan
kumandali dimen makinalari:

- Yeke, makarali veya makarasiz zincir veya
halat, dimen simidi,

- Dimen simidi ile kumanda edilen rijid veya
esnek tahrik cubuguna bagli olmak Uzere,
kigtan takmali motorlardaki veya kigtan
calismali motorlarin akim  ydénlendirme
duzenlerindeki baglanti pargalari,

- Yeke, yeke hidrolik pistonu ve ilgili borular,
diimen simidiyle kumanda edilen valf ve hidrolik

pompa,

- Bunlara ilaveten, distriblitor ve cayropilotu
izleme baglantisi vasitasiyla, pistonu besleyen
bir elektrikli pompa,

1.6.3  Halat veya zincirle uzaktan kumandali diimen
makinalar

a) Dimen yekesi agagdidaki 6zellikte olacaktir:

- Baslik yiksekligi h = Dt [mm] ve kalinigi t=0,4
Dt [mm]

- Basliga baglanti bolgesindeki kesit moduli W

[cm3]:
D% ty-b
> _ . L

W2 015 1000 ly
Burada;
Dy = sadece burulma etkisindeki dumen rotunun

kural ¢gapi [mm],
Ly = dimen rotu ekseninden, halat veya zincirin rota

baglanti noktasina kadar Olglilen yeke boyu
[mm].
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b)

b=0,5Dr+t [mm]

Yeke rot kaplini kare veya kamali silindirik kesitli
tipte olacak ve yeke baghg civata ile

baglanacaktir.

Baslik civatalari capt dp [mm], asagidaki
formdille verilen degerden daha az olamaz:

g - 04-Dr
" (2nfS

Burada n, basghgin her bir tarafindaki civata
sayisi olup, dp hi¢ bir zaman 12 mm. den az
olmayacaktir.

Kaplin kamasi yuvarlatiimis kenarli, bashk
kalinligina esit boyda [mm], 0,17Dt'ye esit
kalinlikta [mm] ve 0,25D+? 've esit kesit alanina

[mmz] sahip olacak tarzda yapilacaktir.

Dumen yekesine baglanan zincir veya halatin
CR kopma yiiki [kN], asagidaki formilde verilen
degerden az olamaz:

3
D7

ty

CR = 0,053

Burada Dr ve ¢{y, yukarida (a) maddesinde
belirtilen degerlerdir.

Eger kigtan takma motor veya kigtan calismali
motor, zincir, halat veya esdegeri olan bir sistem
ile dondiriliyorsa, CL zincir veya halatin
motora baglantisindaki ¢ekme calisma yuku
[kN] olduguna goére, CR kopma yukiu 6 ClL'ye

esit olacaktir.

CL degeri, asagdidaki formilde verilmistir:

CL=001-P

Burada P, motorun en biyuk calisma gucudur

[kW].

Bu CL degeri, zincir veya halatin en az 200 mm.
lik bir ¢alisma koluna baglandigi durum igin
verilmigtir. S0z konusu kolun daha buylk
degerleri icin, CL degeri lineer enterpolasyonla
hesaplanacaktir.

Zincir veya halat mimkun oldugu kadar diiz bir
sekilde calisacak ve yonlendirme makaralarinin
dénim dairesi capi, zincir veya halatin gapinin
16 katindan az olmayacaktir. Ancak bu deger
45 mm. den az olamaz. Bu makaralar ve
donanim baglantilari, tekneye saglam olarak
baglanacaktir.

c) Dimen simidi ve dolabi uygun bir kolona veya
esdegeri bir destege saglam olarak baglanacak
ve dimen simidi 5 turdan fazla dénmeden,
dimenin en blylk aglya ulasmasi mumkin
olacaktir.

1.6.4 Hidrolik veya elektro-hidrolik tip uzaktan
kumandali diimen makinalan

Bu tip dimen makinalarinin pargalari, TL tarafindan
kabul edilebilecek farkliliklar harig olmak Uzere, kurallarin
uygulanabilen isteklerine uygun olacaktir.

2. Pervane Safti Braketleri
21 Cift kollu braketler

Cift kollu braketler, aralarindaki ag¢i 90° civarinda olan ve
pervane safti bosasinda birlesen iki koldan ibarettir.
Koseleri yuvarlatiimisg eliptik veya trapezoid kesitli
kollarin, A kok kesit alani [cmz], asagidaki esitlikte verilen
degerden az olamaz:

A=5.d,-b-10?

Burada;

dp = Varsa, layner iginden olgtlen kural pervane safti
¢api [em],

b = Daha uzun olan kolun, bosadaki baslangicindan

tekne baglanti flencini kestigi noktaya kadar,
olgulen uzunlugu [cm].

Ustteki kesit civarinda kalinligin en fazla oldugu deger 0,4
dr'den daha az olamaz.

Kesit seklinin eliptik veya trapezoidalden baska olmasi
halinde, buyuk eksene gére atalet momenti J [cm4],

asagida verilenden daha az olamaz:

J=4.b-d,> 10"



1-12 Bolim 1 — Tekne Konstriiksiyonu — Genel istekler B

Bosa boyu, yaklasik 4d, olacaktir. Bu deger higbir surette
3dp'den az olamaz. Bosa kalinlidi ise, 0,33d, olacaktir ve

bu deger hig bir surette 0,25d,'den az olamaz.

Baglanti flencinin kalinligi 0,2d,'den az olamaz ve bu
flengler, TL'nun yeterli bulacadi tarzda takviye edilmis
olan tekne i¢ elemanlarina, civata ve somunlarla
baglanacaktir.

Braketlerin, en disik ¢cekme mukavemetinin (Rn) 400
N/mm?den farkli bir malzemeden yapilmas! halinde,
kokdeki kesit modiill lineer enterpolasyonla bulunacaktir.

2.2 Tek kollu braketler
Braketin kok kesitinin (yani braketin, safttan tekneye

baglanti flencine dogru olan kesiti) W kesit modulu,
asagidaki formiilden elde edilen degerden az olamaz:

W=02-K-d,
Burada;
dp = 2.1'deki tarif edilen deger,
K = bé’(;p b/d, < 6,5 ise, 1'e esit kabul edilecektir,
b = 2.1'de tarif edilen deger.

Yukaridaki formil, dp'nin 3+15 cm. arasindaki degerlerine
ve cekme mukavemeti, R, = 400 N/mm? olan celik
dokim braketlere uygulanir. Diger hallerde, W kesit
modull lineer enterpolasyonla elde edilecektir.

Braketin kok kesiti ile baglanti flenci arasindaki kose
yarigapl, mimkin oldugu kadar blyUk ve enine yénde ve
en az 0,5d,'ye esit olacaktir. Braket kalinigi, kok
kesidinde 0,75dy'den bosa vyakinindaki kesitlerde
0,45dpy'den ve kalinhgr sabit ise 0,75dp,'den az
olmayacaktir.

Bosa ve baglanti flenci igin, 2.1'e bakiniz.
3. Balast

Tekne disindaki balast agirhiginin bos deplasmana orani,
genelde, 0,4+0,5'dir.

Omurgadaki balast, tekne iginde veya diginda olabilir.

Birinci halde, balast teknenin mukavemetli bir yapisina
(dosek, posta, vs.) kelepge veya esdeger bir vasita ile
sabit olarak baglanmalidir. Ancak balast hi¢ bir surette,
yalpa ve bas-ki¢ vurmadaki hareket sonucu olusan ek
yUkler nedeniyle Uzerine yik binmemesi gereken, dis
kaplamaya baglanamaz.

ikinci halde ise, tekne iginden gegen, bir ucu baslh (veya
kontra somunlu) diger ucu kontra somunlu, balast
yuksekliginin tamamini veya bir kismini kapsayacak
uzunlukta, civatalarla tekneye baglanti yapilir. Séz
konusu somunlar, sag pargasi veya genis pul Uzerine
oturacak ve kolayca muayene edilebilmesini saglamak
Uizere, Uzeri kaplanmayacaktir.

Balast omurganin Ust kismi ile tekne ylzeyi arasindaki
gegcis diizgin olacak, civata delikleri, civatalar ile delikleri
arasinda bosluk olmayacak tarzda isleme yapabilen
techizatla islenecek ve somunlar uniform olarak
sikilacaktir.

Civatalarin di, dis dibi ¢api [mm] asagdidaki formilde
verilmistir:

d=25-|h-b-aly —1)P°

Burada;

h = Civatanin bulundugu yerdeki balast ylksekligi
[m],

b = Balastin genisligi [m],

a = Civatalar arasI mesafe [m],

Y = Balast malzemesinin 6zgul agirlig [t/ms].

S6z konusu dx , cekme mukavemeti 400 N/mm? olan
celikler icindir. TL tarafindan, ¢api = di olan bir sira civata
kullaniminin yeterli oldugu kabul edilen durumlar harig
olmak Uizere, ¢ift sira civata kullanilacaktir. Her civatanin
kesit alani A; 2 0,6 d [mm2] ve ¢apl d=1,13 AL® [mm]

olacaktir.

Civatalar en az 8 adet, en az 10 mm. ¢apinda ve bronz,
paslanmaz celik veya vyeterli olarak galvanizlenmis
celikten yapilacaktir.

Civatalarin gapinin belirlenmesi icin dogrudan hesaplama
yapilacaksa, sikma derecesi dikkate alinacak ve civata
malzemesinin gekme mukavemeti icin emniyet katsayisi
> 3,5, akma sinin igin ise = 2 olarak alinacaktir.
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C. Techizat

1. Genel

Madde 7'de istenilen demirleme donanimi ile teknenin bir
limanda veya yakininda veya korunmali bir bdlgede

gecici olarak demirleyecegi varsayiimigtir.

Bu nedenle, demirleme donanimi, tekneyi dalgali
denizlere agik sahillerde tutmak veya hareket eden veya
suruklenen tekneyi durdurmak amaciyla dizayn
edilmemistir. Bu gibi hallerde, demirleme donanimina
gelen yukler, olusan ylksek enerji kuvvetleri nedeniyle,
bu donanm elemanlarin  hasarlanmasina veya

bozulmasina yol agacak derecede, artacaktir.

Madde 7'de istenilen demirleme donanimi, teknenin
demir taramayacak sekilde tutulmasini saglayacak yeterli
bir zemin esas alinarak tasarlanmistir. Yetersiz tutma
saglayan zeminlerde, demirlerin tutma kuvveti de énemli

derecede azalir.

Normal kosullarda, teknenin sadece 1 demiri kullanacagi
kabul edilmistir. Gerekli donanim, EN techizat

numarasina bagl olarak Tablo 1.3'de verilmistir.

2. Demirler

Tablo 1.3'de verilen demir agirliklari normal tip demirler
icindir. "Yuksek Tasima Kapasiteli" demirler
kullanildiginda, demir agirhg Tablo 1.3'de verilen

agirhgin %75'ine esit olabilir.

iki demirin toplam agirligi, en az Tablo 1.3'de verilen
agirliklarin toplamina esit olmak kaydiyla, her bir demirin
agirhg, tabloda verilen dederden %7 az veya fazla
olabilir.

3. Demir Zincirleri

Demir zincirleri taninmis standartlara uygun 6zelliklerde

ve Tablo 1.3'de verilen gelik kalitesinde olacaktir.

Grade 1 zincirler, genel olarak, "Yiksek Tasima
Kapasiteli" demirlerle birlikte kullaniimazlar.

4, Demirler igin Tel ve Sentetik Lifli Halatlar
EN<30 olursa, Tablo 1.3'Un 7. ve 8. sitununda istenen
zincirler yerine, kopma yuki esdeger zincirinkinden daha
az olmayan tel halatlar kullanilabilir.

Bu durumda, tel halat ile demir arasina, hangisi kiiglikse,
2 m. boyunda veya demirin toplanmis konumu ile irgat
arasindaki mesafeye esit boyda, kisa zincir
kullanilacaktir.

Asagida belirtilen isteklerin saglanmasi kosulu ile EN <
130 olmasi durumunda, Tablo 1.3'de istenilen demir

zincirleri yerine sentetik lif halatlar kullanilabilir.

Lif halatlar, polipropilen hari¢ olmak Uzere, poliamid veya
diger esdeger sentetik elyaftan yapilabilir.

Sentetik lif halatin boyu L, asagida belirtilenden daha az
olamaz:

Lstr = Len EN<60 ise

Lstr = Len (EN+170)/200  60<EN <130 ise

Burada; Lgn, Tablo 1.3'de belirtilen demir zinciri boyudur.

Sentetik lif halatlarin efektif kopma yuki Ps (kN) = 1,5

BL’den az olamaz.
Burada BL(kN), demir zincirinin kopma yikudar.
Bu durumda, sentetik lif halat ile demir arasina en az 2

m. boyunda veya demirin toplanmis konumu ile irgat

arasindaki mesafeye esit boyda zincir kullanilacaktir.
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Tablo 1.3
Demirlerin agirhgi Zincir ¢apl Zincir boyu Vedekleme Baglama halatlari
halatlari
Lokmal Manila ralat
=N 1. demir (2. demir| Lokmasiz | ade 1|/Grade 2|71 demir[2. demir| halat Kopma Kopma | boyu
ki | ka | mm) - i i [iginmn | capr | YOE | T | veka
celik celik [kN] [kN]
[mm] | [mm] [mm]
15 14 10 6 - - 50 50 18 20 15 13,7 50
20 20 14 6 - - 50 50 18 20 15 14,7 50
25 27 19 8 - - 50 50 20 25 16 16,7 55
30 32 22 8 - - 50 50 23 31 17 17,7 55
35 41 29 8 - - 60 60 26 39 17 18,6 60
40 50 35 10 - - 70 60 28 46 18 20,6 60
50 68 48 10 - - 80 65 32 60 19 23,5 65
60 92 64 10 - - 90 65 35 71 20 25,5 65
70 116 81 11 - - 100 70 38 80 22 28,4 70
80 137 96 12,5 - - 110 70 39 88 22 30,4 70
90 155 110 12,5 - - 110 80 39 88 24 33,3 80
100 170 120 14,5 14 12,5 110 80 42 99 24 35,3 80
110 183 128 14,5 14 12,5 110 80 43 104 25 37,3 90
120 196 138 16 16 12,5 110 80 44 108 25 38,2 90
130 208 145 17,5 16 14 110 110 45 112 26 39,2 90
140 220 154 17,5 16 14 110 110 45 114 26 40,2 100
150 230 160 19 17,5 16 110 110 45 116 26 41,2 100
160 240 170 20,5 19 16 110 110 46 118 27 422 100
170 250 180 20,5 19 16 120 110 46 120 27 43,1 110
180 260 190 22 20,5 17,5 120 110 46 122 27 441 110
190 270 200 24 22 19 120 110 47 124 28 45,1 110
200 290 210 24 22 19 120 110 47 126 28 46,1 120
5. Baglama Halatlar Sentetik lif halatlarin  kullanilmasi durumunda, bu

Baglama halatlari tel, dogal lif veya sentetik lif veya tel ile

lif karigimindan yapilmig olabilir.

Celik tel halatlarin kullanilmasi durumunda, bu halatlarin

esnek tip olmasi gereklidir.

Telin ving tamburu Uzerine sarildidi halat irgatlarinda
kullanilacak celik teller, lif 6zIi yerine bagimsiz metal 6zIG

olarak imal edilebilir.

Tablo 1.3'Un 9. ve 11. kolonlarinda, ¢ sarimh ve yiksek

kaliteli manila halatlarin ¢aplari [mm], bilgi olarak

verilmistir.

halatlarin boyutlari; kullanilan malzemeye, halatin retim
oOzelliklerine, dogal lif halatlarla kargilastirmali olarak

cesitli 6zelliklerine bagl olarak belirlenecektir.

Sentetik lif halatlar ile dogal lif halatlar arasindaki iligki,

asagidaki formiile gore degerlendirilecektir:

CRg = 7,4~%
CRy
Burada;
4 = %30'dan az olmadigi kabul edilen, sentetik lif

halatin kopmadaki uzamasi,
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CRs

Sentetik lif halatin kopma yiki [kN]

CRwm Dogal lif halatin kopma yiiki [kN]
Gerekli kopma yikine bagh olarak daha kigik caplar
elde edilse bile, sentetik lif halatlarda 20 mm. den daha

klguUk ¢aplarin kullanimina izin verilmez.
6. Demir Irgati

Normal kosullarda 1 adet olan demir irgati, makina
tahrikli, demir zinciri boyutlarina uygun ve asagida
belirtilen 6zellikte olacaktir.

Demir irgati, zincirin logadan kolaylikla gecmesini
saglayacak konumda bulunmalidir. Irgatin  bulundugu
yerde guverte yeterli suretle takviye edilecektir.

Teknenin hareketi nedeniyle demirin hareket etmesini 6n-
lemek amaciyla uygun bir sabitleme  dizeni
saglanacaktir.

7. Techizat Numarasi ve Teghizat

Tdm tekneler, Tablo 1.3'de gdsterilen ve asagidaki
formile gore hesaplanan EN tecghizat numarasina uygun

olarak demir, demir zinciri ve halatlarla donatilacaktir.

EN=(0,5-L-B-H**+2.B-h+0,1-A

Burada;
h =a+Xh,
a = Gemi ortasinda, yaz yUkli su hatti ile agik
glverte arasindaki mesafe [m],
hn = Genisligi B/4'den buyluk Ust yapi veya
glverte evinin her bir n sirasinin mer-
kezindeki yikseklik (agik gliverteden
itbaren) [m],
A = Teknenin L boyunda, en derin yukli su hatti

Uzerinde kalan ve genigligi B/4'den az olmayan
tekne, Ust yapi ve guverte evlerinin profil alani

[m?l.

ilk sira Gst yapinin h yiiksekligi, agik giiverteden veya
lokal  kesikliklerin ~ bulundugu yerlerde, bordaya

uzantisindan itibaren ve merkezde dlgulecektir.

h'nin  hesaplanmasinda siyer ve trim dikkate
alinmayacaktir.

Hesaplanan EN degeri, Tablo 1.3'de verilen iki deger

arasina gelirse, de@erler enterpolasyonla bulunabilir.

Tum tekneler iki adet bas demire sahip olacaktir (Tablo
1.3'Un 2. ve 3. situnlarinda belirtilen). Ancak EN<80
olursa, 3. suUtunda istenilen demir yerine, agirhig ayni
olan ve boyutlari 4. situnda belirtilen ve boyu yaklasik 9
m. olan zincire (aski) sahip tonoz demiri (sabit tirnakl
demir) kullanilabilir.

Mal sahibinin istegi dogrultusunda tek demir kullanmasi,

TL'nun 6zel onayi ile mimkun olabilir.

Situn 7 ve 8'de sirasiyla 1. ve 2. demirler igin gerekli
demir zinciri boylari verilmektedir. EN<80 olursa, sutun
8'de 2. demir i¢in ve tonoz demiri i¢in verilen zincir yerine,
boyu ilgili situnda verilen ve kopma mukavemeti,

esdeger zincirinkinden az olmayan tel halat kullanilabilir.

D. Yakit Tanklari

1. Genel

Sivi yakit tanklari, herhangi bir sizinti olmaksizin, maruz
kalabilecekleri dinamik kuvvetleri karsilayabilecek dizayn
ve konstriksiyonda olacaktir. Gereginde, yakit hareketini

azaltmak Uzere, yakit tanklarina i¢ bélmeler konulacaktir.

Tanklar, teknedeki 6zel temeller lzerine oturtulacak ve
gemi hareketlerinden kaynaklanan gerilmeleri karsi-

layacak sekilde baglanacaktir.

Tanklar, en azindan diglarindan muayene edilmek lzere
kolayca ulasilabilir olacak ve boru kontrollerinin

yapillmasina olanak verecek tarzda dizenlenecektir.

Boyutlarinin uygun olmasi halinde, en azindan i¢
kisimlarinin gbézle muayenesine olanak verecek tarzda

acikliklara sahip olacaktir.
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Parlama noktasi 55°C'in altinda olan yakitlarin (petrol,
kerosen ve benzerleri) bulunacagi tanklarda, yukarida
bahsedilen agikliklar, tankin Ust kisminda yer alacaktir.

Parlama noktasi 55°C'in altinda sivi yakit tasiyan tanklar,
tekne biinyesinden bagimsiz olacaktir.

Bu tip tanklar, yasama mahallerinden gaz gegirmez
perdelerle ayrilacaktir. Kalitesi ve uygulama yontemi TL
tarafindan uygun bulunan plastik bir képukle doldurulma
durumu hari¢ olmak Uzere, tanklar bir mekanik hava-
ejektori ile techiz edilmis, yeterince havalandirilan
mahallerde bulunacaktir.

Makina mahallerinde yer alan yakit tanklari, her tarli 1si
kaynagindan yeterince uzakta bulunacak ve yanmaz,
emici olmayan izolasyan malzemesi ile izole edilecektir.
Montajdan sonraki herhangi bir muayenede kolaylikla
gorilebilecek sekilde tankin yanina konulacak bir etikette,
asagida belirtilen bilgiler bulunacaktir:

- Uretici firma ad,

- Kapasite,

- Tasinacak yakit turd,

- Test basinci,

- Uretim yili.

2, Metal Tanklar
21 Genel

Bakir kullaniminda, tankin i¢ yuzeyleri kalaylanacaktir.
Dizel yakiti veya gaz oil tagiyan tanklar; paslanmaz gelik,
nikel bakir, c¢elik veya aliminyum alasimindan
yapilacaktir.

Celik tanklar, tuzlu atmosferik ortamin ve tasinacak
yakitin korozif etkilerine karsi igten ve distan yeterli
derecede korunacaktir.

Bu amagla, igten ¢inko kaplamanin izin verilmedigi dizel
yakiti veya gaz oil taginan tanklar haric olmak uzere,
tanklar ¢inko ile kaplanabilir.

Tanklarin Ust kisimlarinda, su ve nem birikmesine olanak
verecek tarzda yukariya dogru tasan kaynakli kenarlar
bulunmayacaktir.

Tanklar etkili sekilde topraklanacaktir.

Celikten yapilanlar haric olmak Uzere, metal tanklar,
plastik kopuk ile kaplanabilir. Bu durumda, boru
baglantilarina ulagilabilmeli ve goértndr bir sekilde bilgi

etiketi bulunmalidir.

Kullanilan plastik koéplk, tank ylizeylerine iyice
yapisabilmeli ve taginan yakittan etkilenmemelidir.

Kopukler, tekne ile metal tank arasinda dogrudan bag-
lantilarla saglanan tank destekleri yerine kullanilamaz.

2.2 Boyutlandirma

Tank kaplamasinin levha kalinhidi t [mm], asagida verilen
degerden az olamaz:

t=4.s-(hs K)*®

Burada;
s = Stifnerler arasi mesafe [m],
hs = Asagidaki degerlerden buyik olaninin alinacag,
statik i¢ dizayn yuksekligi [m]:
a) pdr (asagiya bakiniz) ile tank Gstiinden 1
m. yukarida yer alan bir nokta arasindaki
disey mesafe.
b) pdr ile tasintinin Ust noktasi arasindaki
disey mesafenin 2/3'U.
c) 2,8[m].
235 o
K = Q Burada Rs, tank malzemesinin minimum

akma gerilmesidir [N/mmz]. Hafif metal
alasimlarinin kullaniimasi durumunda Rs degeri,

ilgili metalin tavlanmis durumdaki akma siniridir.
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pdr = Levhalar igin, levhanin alt kenari, stifnerler igin, Stifnerlerin kesit moduli W [cm3], asagida verilenden
stifner tarafindan desteklenen alanin merkezi daha az olamaz:
olarak alinan referans noktasi.
W=4.s-8% hs-K
Hicbir durumda, tank kaplama kalinigi Tablo 1.4'de
verilen degerden daha az olamaz. Burada;

S = Stifnerin desteklenmeyen boyudur [m].

Tablo 1.4
Metal Yakit Tanklan i¢in Gerekli Minimum Kalinhik

Malzemeler Tank kapasitesi V [It]
V <300 300<V < 550 550<V <750 V>750

Paslanmaz celik 0,8 1 1 1,3
Bakir Nikel (Ni%63) 1 1,3 1,3 1,6
Cupronickel 70/30 1,2 1,5 1,8 -
Bakir 999 1,4 2 - -
Bakir-Silisyum 1,3 1,6 1,6 2
Celik 2 - 3 -
Aliminyum alagimlar 2 - 3 -
E. Stabilite

TL Balik¢i Gemileri Kurallari, Bolim 2, F uygulanir.

F. Titresim ve Giiriiltii

TL Balik¢i Gemileri Kurallari, Bolim 2, G uygulanir.
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A. Malzemeler Kullanimlar sirasinda ahsaplar en fazla %20 oraninda

neme sahip olmalidir.

1. Uygun Ahsap Cinsleri

Tekne konstriksiyonunda kullanima uygun ahsap
cinsleri, asagidaki ayrintilari da icerecek sekilde, Tablo
2.1'de verilmistir:

- Ticari ve bilimsel adlari,

- Dogal dayanikliliklari ve emprenye islemine
uygunluklari,

- %12 nem icerdigi haldeki ortalama fiziksel /
mekanik 6zellikleri.

Dayaniklilik siniflari, solid ahgsap malzemenin kuflen-
meye karg! direnci ile ilgilidir.

Ahsap malzemelerin cesitli tekne yapilarinda kullanima
uygunlugu, Tablo 2.2.'de verilmigtir.

Bazi ahsap cinsleri, asagida 2. maddesinin kosullarina
bagl olarak, deniz tipi kontrplak ve tabakali yapilar icin
uygundur.

Tablo 2.1'de belirtilenlerin haricindeki ahsap cinslerinin
kullanimi,  Onerilen cinslerin  6zelliklerinin  tabloda
belirtilenlerin  birine uygun olmasi kosuluyla, kabul
edilebilir.

2. Ahsap Kalitesi

21 Kaplamalar

Ahsaplar; iyice kurutulmus ve dayanikliigina ve yapisal
Ozelligine olumsuz ybénde etki edebilecek =zararli

organizmalardan (mantar, bécek, kurtcuk, bakteri, vs.)
arindiriimig olmalidir.

Caplar;; bu capa paralel boyutun (budak kesitinde
Olgtilen) 1/5'inden fazla olmamasi kosulu ile kiglk ve
uygun budaklara izin verilebilir.

Damarlar diizgiin olmalidir (parganin boyuna eksenine
g6re maksimum izin verilir kagiklik orani 1:10'dur).

2.2 Deniz tipi kontrplak ve tabakali yapilar

Uygun ahsap cinsleri ve alternatif cinslerin kullanimi ile
ilgili kriterler Tablo 2.2'de verilmistir.

Deniz tipi kontrplak igin, kurutma ve presleme sirasinda
ulasilan yiksek sicakliklar, bécek ve kurtguklarin canh
kalma olanagini ortadan kaldirir.

Bu, ayrica ayni ortam kosullarindaki ayni cins solid ahsap
malzemeye oranla, deniz tipi kontrplagin daha dusik
nem oranina sahip olmasini saglar ve bu da kiflenme
egilimini azaltir.

Bu nedenle, ayni cins solid ahsap malzemeye oranla,
deniz tipi kontrplagin dayanikliigi daha fazladir.

Hicbir surette, kontrpladi veya tabakali yapilar olusturan
tekil tabakalarin kalinhgi, kullanilan cinsin dayanimi ile
dogru orantih olarak azaltlamaz. Tavsiye edilen
maksimum kalinliklar Tablo 2.1'de verilmigtir.

Konstrusiyonda kullanilan minimum kontrplak tabakasi
adedi; 6 mm. ye kadar olan kalinliklar i¢in 3, daha buytk
kalinliklar igin 5'dir.

Tekne yapisi ve konstriikksiyon elemanlarinda kullani-
lacak deniz tipi kontrplaklar, genel olarak, ilgili kurallara
uygun olarak TL tarafindan tip testine tabi tutulur.
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Tablo 2.1

Tekne Yapiminda Kullanilan Ahsap Malzemelerin Ana Fiziksel/Mekanik Ozellikleri

.. Dogal [Emprenye R
_ . Ozgul . . Mekanik 6zellikler (4)
Ticari ad! Orijini Bilimsel adi agirik daya?lk- islemine
(1) (2) kg/m’] hhgr | uygunluk R, E, R =
() ) IN/mm?]{IN/mm?]|[N/mm?]| [N/mm?]
Acajou Afrika [Khaya ivorensis 530 C/D 3 102 9500 47 -
Ak dut Tarkiye |Morus alba 650 C/D 2 - - 41 -
Doussie' Afrika |Afzelia spp 800 A 4 114 | 16000 62 14,0
Iroko Afrika |Chlorophora excelsa 650 A/B 4 85 10000 52 12,0
Larch Avrupa |Larix decidua 550 C/D 3/4 89 12800 52 94
Kara aga¢ (Elm) Avrupa |[Ulmus spp 650 D 2/3 89 10200 43 11,0
Kara agag (Elm) Turkiye |Ulmus carpihifolia 680 C/D 2 89 11000 56 8,5
Kara gam Turkiye |Pinus nigra 560 C/D 1 110 | 11300 48 6,7
Kestane (Chesnut) Avrupa |Castanea spp 600 B 4 59 8500 37 7.4
Kestane (Chesnut) Turkiye |Castanea sativa 630 B 4 77 9000 50 8,5
Khaya Afrika [Khaya spp 520 C 4 74 9600 44 10,0
Kizil gam Turkiye |Pinus brutia 570 C/D 1 82 8732 45 7,3
Koknar (Fir) Amerika | Pseudotsuga menziesil 500 C/D 3/4 85 13400 50 7.8
Koknar - Toros (Fir) Tarkiye |Abios cilicica 680 C/D 3 84 10600 47 6,6
Makoré Afrika |Tieghemella spp 660 A 4 86 9300 50 11,0
Mese- Ak (White Oak)| Amerika | Quercus spp 730 B/C 4 120 | 15000 65 12,6
Mese- Sapli (Oak) Avrupa |Quercus robur 710 B 4 125 | 15600 68 13,0
Mese- Sapsiz (Oak) | Turkiye |Quercus petrea 700 B/C 4 119 | 11300 61 -
Mogano Amerika | Swietenia spp 550 B 4 79 10300 46 8,5
Okoumé Afrika |Aucoumea Kleineana 440 D 3 51 7800 27 6,7
Sapeli Afrika |Entandrophragma 650 C 3 105 | 12500 56 15,7
cylindricum

Sedir (Cedar Red) Amerika | Thuja plicata 380 B/C 3 51 7600 31 6,8
Sedir (Cedar) Turkiye |Cedrus libani 520 B 3 77 - 45 -
Sipo Afrika [Entandrophragma utile 640 B/C 3/4 100 | 12000 53 15,0
Tik (Teak) Asya |Tectona grandis 680 A 4 100 | 10600 58 13,0
Kisaltmalar:
Dogal dayanikhilik

A = Cok dayamkl

B = Dayanikl (Deniz tipi kontrplagin iiretimi icin izin verilen maksimum kalinlik : 5 mm.)

C = Cok dayanikli degil (Deniz tipi kontrplagin tiretimi i¢in izin verilen maksimum kalinlik 2,5 mm.)

D = Dayamikli degil (Deniz tipi kontrplagin iiretimi igin izin verilen maksimum kalinlik 2 mm.)

Emprenye islemine uygunluk

1 = Gegirgen 2 = Cok direngli degil 3 = Direngli 4 = Cok direncli
Notlar:
(1) Dogal yetisme alan

()
@)
(4)

Genel bilimsel adi (spp=degisik cinsler)

- En biiyiik egilme mukavemeti, R; (ortada yogunlasan mukavemet)

- Egme elastisite modiilii, E; (ortada yogunlasan mukavemet)

- En biiyiik bast mukavemeti, R. (damara paralel)

- En biiyiik kesme mukavemeti, R, (damara paralel)

Dogal dayaniklilik diizeyi ve emprenye islemine uygunlugu EN 350/2 standardina goredir.

%12 nem oramndaki mekanik ozellikler, Kaynak : Wood Handbook-wood as an engineering material -1987, USDA.
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Tablo 2.2

Tekne Yapiminda Kullanilacak Ahgap Malzemenin Se¢im Esaslari

Ahsap cinsleri

Yapi elemanlari

Acajou

Cam

Doussie

Iroko

Kara agag (Avrupa)

Karaagag (Turkiye)

Khaya

Koknar (Amerika)

Kestane

Koknar (Tlrkiye)
Mese (Amerika)
Mese (Turkiye)
Sedir (Amerika)
Sedir (Tirkiye)

Larch
Makoré
Maun
Sapelli
Sipo

Tik

Omurga, kontra
omurga, Kig
bodoslama, dedvut

Bas bodoslama

Sintine stringeri

atkisi,
kemere tirizi,

Kemere
yali
katagi

Dosekler

Kesme veya derin
postalar

n2)| n ey [ ey | o

Basma postalar

ey [ neny

Su hatti altindaki

kaplamalar

Su hatti Uzerindeki
kaplamalar

Glverte kaplamasi

Kemereler,
kirigleri

dip

@y fney [ney o | o @)l 1

Dusey braketler

[ ney | o

Yatay braketler

Guverte kapla-
malarinin borda,
marcin ve merkez
kaplamalari

Ahsap malzemenin kullanmim uygunlugu

1= Cok uygun
1I = Olduk¢a uygun

1l = Az derecede uygun

Notlar :

(1)
()

Ahsap malzeme dogal veya tabakali olarak kullanilabilir.
Ahsap malzeme, ancak tabakal olarak kullamlabilir.

3. Ahsap Kalitesinin Kontrolii ve Sertifikalan-

dinimasi

Ahsap malzemesinin, kontrplagin ve tabakali yapilarin
kalitesinin Madde 2.1 ve 2.2'ye uygun oldugu, tereddit
veya itiraz halinde, gerekli kontrolleri yapacak olan TL
sOrveyorine, insaatgi tarafindan belgelendirilecektir.

Bu belgelendirme, asagida belirtilen &zellikleri de
kapsamak Uzere, ingaat sirasinda tersanede yapilacak
kontrollere de dayanabilir:

a) Solid malzeme igin: 6zgll agirhk ve nem orani
kontrolU;

b) Kontrplak ve tabakali yapilar icin: yapisma testi.

4, Mekanik Ozellikler ve Yapisal Boyutlandirma

Bu Bdlim'de verilen yapisal boyutlandirmalar, nem orani
%20'yi asmayan ve asagida belirtilen & 6zgul agirligina

[kg/ms] sahip, ahsap malzemelere uygulanir:
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- Egimli postalar: & =720

- Egimsiz postalar, omurga ve bag bodoslama:
5 =640

- Dis kaplama, giiverte kaplamasi, atki ve tirizler,

stringerler ve kemereler: & = 560
Asagidaki maddelerde  verilen  boyutlandirmalar,
kullanilan ahgabin 6zgul agirhginin ve nem oraninin
baglisi olarak, asagidaki esitlige goére degistirilebilir:

S1=S/K

K=224(U-U,)-002

Burada;

Sy = Duzeltilmis kesit (veya lineer boyut),

S = Asagidaki maddelere goére hesaplanan kural
kesiti (veya lineer boyut),

S = Kullanilan ahgap malzemenin (veya kontrplagin)
Ozgul agirhgi,

) = Ahgap cinsinin standart yogunlugu,

] = Standart nem orani yiizdesi (solid ahsap igin
%20, kontrplak ve tabakali yapilar igin %15),

Ue = Calisma kosullarinda, ilgili kisim igin éngorilen

maksimum nem orani.

Boyutlandirmada, yukaridaki formiilden elde edilenden
daha fazla bir indirim; kullanilan ahgabin, kontrplagin
veya tabakall yapilarin ana mekanik 6zellikleri dikkate
alinarak, kabul edilebilir.

B. Ahsaplarin  Birlestirilmesi, isciligi ve
Korunmasi
1. Birlestirme

Ahsgaplarin  birlestiriimesinde  kullanilan  yapistiricilar,
Ozellikle suya direncli ve sadlam olan resorsinik veya
fenolik tip olacaktir.

Ureformaldehit yapistiricilar, sadece teknenin neme
maruz bulunmayan ve iyi havalandirilan kisimlarinda
kullanilabilir.

Yapistiricilar, imalat¢i talimatina uygun olarak ve nem
oraninin %15-18', Ure tipindeki yapistiricilar igin ise
%12,5-15'i, gegmeyen ahsaplarda kullanilir.

Yapistirilacak pargalar dikkatle hazirlanacak ve 6zellikle
tim yaglarin giderilmesi suretiyle temizlenecektir.

Normal gelikten yapilan pergin, civata ve vidalar yeterli

kalitede galvanizlenmelidir.

Gergi civatalan, pul Uzerinde basi dovilerek sabitle-
necek veya pulla birlikte somunla sikilacaktir. Somunlar

ve pullar, civata ile ayni malzemeden olacaktir.

Eger civatalar, dis kaplama veya omurgay! deliyorsa,
baslari pamuklu veya benzeri uygun bir malzeme ile

sizdirmaz hale getirilecektir.

Kaplamalarda vidali baglanti kullanildiginda, vida disi,
tasiyici posta igine, kaplama kalinligina esit miktarda

girecektir.
2. Ahsap isciligi

Ahsap isciligi, ahsabin cinsi ve sertligine ve ayni
zamanda tekne konstriiksiyonu tipine, yani derin posta,
tabakall yapilar, kaplama veya kontrplak olma durumuna

uygun olacaktir.

Tabakali elemanlar, genellikle tabakalari miimkiin oldugu
kadar devamli veya sasirtma gegme baglantili olan egimli
yapisal pargalarda kullanilir ve normal olarak, egmeden

once yapistirilir.

Egimli parcalarda, egme sirasinda agsiri gerilmelerden
kaginmak icin uygun kalinliklar segilecektir.

Tabakalar, genelde ayni ahsap cinsleri kullanilarak

yapilacaktir.

Tabakalarin lifleri, olusturulacak elemanin boyuna paralel
yonde olacaktir.
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3. Koruma

Tekne i¢c yapisindaki girilemeyen yuzeyler, Uretici
talimatlarina uygun olarak ve kullanilan yapistirici, vernik
ve boyaya uyum gdsteren ahsap koruyucular ile
kaplanacaktir. Tekne dibinin i¢c kismi yad veya vernikle
sivanacak, kaplama olarak kullanilan sentetik regine, kuru
ahsap malzeme (zerine, dikkatli bir sekilde

uygulanacaktir.

Kontrplaklarin tim kesilmis kenarlari, ug¢ damarlarindan
nem girisini dnlemek igin, yapistirici, boya veya uygun bir

Urtinle kaplanacaktir.

C. Yuvarlak  Karinali  Teknelerin  Yapisal
Boyutlandiriimasi

1. Genel

Bu kisimdaki kurallar, yuvarlak karinali, kesitleri Sekil

2.1'de verilenlere benzer teknelere uygulanir.

2. Omurga

Ahsap omurganin boyutlari Tablo 2.3'de verilmigtir.

Omurga derinligi tim tekne boyunca devam ettirilecektir,
ancak geniglik, bas ve ki¢ bodoslamaya uyum gésterecek
tarzda, sonlara dogru giderek azaltilabilir.

Omurgadaki ilk kaplama sirasi igin acgilacak oyugun
genislidi, en az Ust siradaki kaplama kalinliginin iki kati
olacak ve 25 mm. den daha az olmayacaktir.

L<14 m. olan teknelerde, ahsap omurga tek parca
halinde olacaktir. Daha buyuk teknelerde, gerektigi
takdirde, boyu derinligin 6 kati, ug ylksekligi ise,
yuksekligin 1/4 + 1/7'si olan gec¢meli baglantilara izin
verilebilir. Gegmeli baglantinin tipi, civatali olanlarda
kademeli veya kamali, yapistirmali olanlarinda ise
dizlemsel olabilir. Direk yuvalari veya makina temel
kirigleri nihayetleri yakininda geg¢meli baglantilardan
kaginiimalidir.

Civatali gegmeler, yumusak agactan yapilmis su kesiciler
vasitasiyla su gegmez hale getirilecektir.

3. Bas ve Ki¢ Bodoslama

Bas bodoslama omurgaya uygun bir sekilde gegme
yapilacak ve omurgaya uyacak sekilde genisligi gerektigi
kadar arttirilacaktir.

Bas bodoslama boyutlari Tablo 2.3'de verilmistir.

Ki¢ bodoslama Sekil 2.2'de gosterilmis ve boyutlar Tablo

2.3'de verilmistir.

Ki¢ bodoslamanin alt kismi omurgaya kirlangi¢c kuyrugu
gecmeli veya saglam olarak baglanmalidir. Bu baglanti,
kontra omurga ile omurga ve bodoslamayi, kic tampon
katagl, bulyuk braketler ve gergi civatalar kullanarak
birbirine baglamak suretiyle yapilir. ic bodoslama (ki¢
bodoslamanin st pargasi), kic bodoslamaya saglam bir
sekilde baglanacaktir. Mimkin olan hallerde, bu

baglama, ge¢cmeli ve gergi civatal olarak yapilacaktir.

i¢ bodoslamanin, kigc bodoslamaya baglandigi yerdeki
kesit alani, bodoslamanin kesitinden az olamaz, (st

nihayette ise, bu kesit %25 azaltilabilir.

4, Postalar

4.1 Posta tipleri

411 Basma postalar

Basma postalar, buharla egilmis tirizlerden olusur.
Derinlikleri ve kalinliklari  tim boylarinca aynidir.
Omurgadan kipesteye kadar, hatta olanak varsa,

omurga Uzerinde devaml gegmek suretiyle, kiipesteden

kiipesteye kadar tek parga halinde olurlar.
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Tablo 2.3
Omurga, Bas Bodoslama, Ki¢ Bodoslama
B Omurga Bas bodoslama Ki¢ bodoslama
oy
L o Dipte Ustte o
Kalinlik Derinlik Kalinlik Derinlik
[m] [mm] [mm] Kalinlik Derinlik Kalinlik Derinlik [mm] [mm]
[mm] [mm] [mm] [mm]
14 285 140 155 155 125 125 125 125
16 320 160 170 170 140 140 140 140
18 355 175 190 190 150 150 150 150
20 385 195 205 205 165 165 165 165
22 410 210 220 220 175 175 175 175
24 435 230 240 240 190 190 190 190
26 455 245 255 255 200 200 200 200
28 470 260 270 270 215 215 215 215
30 480 280 290 290 230 230 230 230
41.2 Kesme postalar Asagida belirtilen posta sistemleri esas alinacaktir:
Kesme postalar, birbirine gegme veya bindirme ve ek Tip| : Basma tip, timu esit boyuttaki postalar
parcali olarak birlestirilen ve egriligine uygun olarak
bicilmis ahsaplardan olugur. Kalinlklari ayni olup, Tip Il : Kesme, tabakal veya celik kdsebent tip, timu
derinlikleri alt ugtan Ust uca dogru giderek azaltilir. esit boyuttaki postalar.
Gegmelerde, ge¢gme boyu kalinhginin 6 katindan az Tip Il : Tip Il igin istenilen boyutlara sahip, fakat 1, 2

olamaz ve yapistirma islemi uygulanir.

41.3 Tabakal postalar

Tabakali postalar, birbirine yapistirilan ahsap katman-
lardan olusur. Yapistirma, egriligin az oldugu durumda,
sekil vermeden 6nce, diz halde iken yapilabilir. Egriligin
fazla oldugu durumda ise, yerinde veya yeterli kuvvette
uygun kaliplar kullanilarak, énceden yapilmalidir.

414  Celik postalar

Celik postalar, uygun sekilde egilmis ve flenci kaplamaya

tam temas edecek tarzda acilandiriimis kdsebentlerden

yaplilir.

4.2 Posta sistemleri ve boyutlandirma

izin verilen posta sistemleri ve posta boyutlar, Tablo

2.4'de verilmistir.

veya 3 ara basma posta alternatifli postalar. Bu
tip postalar Tip Ill4, Tip 2, Tip lll3 olarak
anilacaktir.

Tabloda belirtilen posta arasindan farkli bir posta arasi

kullanildiginda, posta kesit moduli orantili  olarak
degistirilir. Kural posta arasi s, kalinligi a ve derinligi b (1)
olan ahsap dikdortgen kesitin, uygulanacak olan s posta

arasl i¢in a1 ve b1 degerleri:
s .
a;-b? =a-b2-?1 "dir

Posta kalinhdi, baglanti icin gereken boyutta olmalidir.
Diregin oldugu bolgede lokal mukavemet igin genisligin
arttinlmasi gereken durumlar hari¢ olmak Uzere, derinlik

kalinhgin 2/3'inden az olamaz.

(1)

elemamin herhangi bir kaplamaya temas ettigi yiizeyin genisligi

Ahsap bir yapisal elemanmin kesitinin  kalinlig,

ve derinligi ise, temas eden yiizeye dik olan yiizeyin

yiiksekligidir.
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Gerektiginde ahsabin 6zgul agirhgi ve posta arasi igin
tablodaki boyutlandirmada yapilacak degisimler, tekne
ortasinda 0,6 L i¢in gegerlidir. Bu bélge disinda asagidaki
indirimler yapilabilir:

- Basma veya tabakali postalar igin: kalinlkta
%10,

- Kesme postalar igin: postanin tim boyunca
kalinlikta %20 ve Ust kisimdaki derinlikte %20,

- Celik postalar igin: kalinlikta %10.

Madde 8'e gore soguk lamine edilmis kaplamalar

kullanildiginda, posta mukavemeti %25 azaltilabilir.

Postalar, kaplamaya dizguin olarak temas edecek tarzda
sekillendirilecektir.

Doseklerin bulunmadigi durumlarda, postalarin alt uglari
teknenin  merkez  konstriksiyon elemaninin igine
gecirilerek baglanacaktir. i¢ balastin postalar tarafindan

tasinmasi halinde, posta boyutlari arttirilacaktir.

Diregin oldugu boélgedeki postalar, her iki bordada
asagidaki gibi veya esdeger bir dizenleme yapilarak
takviye edilecektir:

- Tip | postalar: Tablo 2.4'de posta alt ucu igin
verilmis olan derinlige tim posta boyunca sahip
ve Tip II'ye uygun boyutlarda olan 3 adet kesme
posta veya tabakal posta konulacaktir. Bu
postalar, iki basma postada bir konulur. Aksi
halde, yukarida belirtilen tablodaki kesit alani
%60 arttinlmig, birbirini izleyen 6 adet basma
posta konulabilir.

- Tip Il postalar: Yukarida belirtilen tabloda posta
alt ucu igin istenilen kesit alani %50 arttiriimis,
sabit derinlikte ¢ kesme posta veya tabakali
posta konulacaktir. Postalar gelik kbsebent ise,
levha doseklerin ters postalari igin istenilen
boyutlara sahip ters celik kdsebent postalaria
takviye edilmis, U¢ adet posta konulmahdir. Bu

postalar iki normal postada bir konulur.

- Tip Il postalar: Yukarida belirtilen tabloda posta
alt ucu icin, istenilen kesit alani %50 arttiriimis,

sabit derinlikte U¢ adet kesme posta veya

tabakali posta, kural posta aralijina uygun
olarak ve aralarinda bir veya iki adet basma
posta olacak sekilde, konulacaktir. Eger celik
postalar kullaniliyorsa, bu tip G¢ posta, levha
doseklerin postalar icin istenilen boyutlara sahip
ters postalarla takviye edilmis ve aralarinda bir
veya iki adet basma posta bulunacak sekilde,
kural posta  araligina uygun  olarak

yerlestirilmelidir.

Diregin oldugu bdlgede yeteri kadar takviyeli perde
bulunuyorsa, s6z konusu takviyeli postalarin sayisi ikiye

indirilebilir.
5. Dosekler
5.1 Genel

Dosekler, ahsaptan veya celik ile aliminyum alasimi gibi
metal malzemelerden yapilabilir.

- Ahsap dosekler, kural olarak, sadece kesme
postalarla birlikte kullanilabilir ve onlarla
bindirmeli olarak baglanmalidir.

- Dévme dosekler; basma, kesme veya tabakali
postalarla birlikte kullanilir ve postanin i¢
kenarina gelecek tarzda diizenlenirler.

- Kbésebent dosekler; basma, kesme veya
tabakali postalarla birlikte kullanilabilirler ve
Sekil 2.3'de gosterilen tarzda tertip edilebilirler.

Flenci i¢c tarafa gelecek sekilde dizenlenen
doseklerde, omurga bogazina, omurga ile
baglantiyi temin igin, bir kdsebent pabucu

konulur (yukarida belirtilen Sekil'e bakiniz).

- Levha dosekler, kesme veya kosebent
postalarla birlikte kullanilabilirler  (yukarida
belitlen Sekile bakiniz). ¢ kenar ters
késebentli veya flencli olacaktir. Flengli durumda
kalinlik %10 arttirlacaktir.

5.2 Doseklerin diizenlenmesi

Basma postall, Tip | posta sisteminde (Tablo 2.4'e
bakiniz), désekler, asagidaki sekilde diizenlenecektir:
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- 0,6 L gemi ortasinda, teknenin derinligi 2,75 m.
den fazla degilse, her iki postada bir, daha fazla

ise, her postada bir,

- 0,6 L gemi ortasinin disinda ve su hatti boyuna
kadar olan kisimlarda, her iki postada bir,

- Diger yerlerde, her Ui¢ postada bir.

Tip lll posta sisteminde, dosekler her kesme veya
tabakall veya kdsebent postada bir dizenlenecektir. Bir
veya iki ara basma postali sistemde, H derinligi 2,4 m. yi
geciyorsa, 0,6 L gemi ortasinda yer alan her bir basma
postaya dések konulacaktir.

U¢ ara basma postali sistemde ise, yalniz ortadakine

dosek konacaktir.
5.3 Boyutlandirma ve birlestirmeler

Déseklerin boyutlandiriimasi Tablo 2.5'de verilmistir.

Ahgap, dévme veya kdsebent ddseklerin kol boyu, dis
kaplama hatti tzerinde, kdseden itibaren 6lgllir. Levha

ddseklerin derinligi disey olarak lgular.

Tekne sonlarinda, désegin kol boyunun, posta arasinin
1/3'inden fazla olmasina gerek yoktur.

Ahsap dosekler, uygun damarli agaglardan veya tabakali
olarak yapilacak ve ug¢ kisimlarindaki yuksekligi, bogaz

yuksekliginin yarisindan az olmayacaktir.

Salma civatalarinin ahsap doésekler iginden gegtigi
durumlarda, bodaz kismindaki dbsek genisligi,
gerektiginde civata gapinin 3,5 katindan az olmamak

Uzere, lokal olarak arttirilacaktir.

Ahsap omurga ile kdsebent veya levha doseklerin
baglanti pabuglari, salma civatalarinin ge¢gmesi halinde,
civata gapinin en az ¢ kati genisliginde flence sahip
olacak, kalinligi levha désegin kalinhgindan 2,5 mm.
daha kalin olacaktir.

Tekne sonlarinda, postalarin merkezden devamli olarak
gecmesi halinde, doések konulmasina gerek yoktur.
Ancak, mimkin olan durumlarda, postalar merkez
elemana U¢ adet gergi civatasi ile baglanacaktir. Kol

boyu 250 mm. den az olan ddsekler, postalara en az ¢
civata ile, daha uzun olanlarda ise, en az 6 civata ile

baglanacaktir. Civata ¢aplari igin, Tablo 2.10'a bakiniz.

6. Kemere Atkilari, Direk Alti Kemere Tirizleri,
Sintine Stringerleri

6.1 Kemere atkilan

0,6 L gemi ortasinda kemere atkilarinin kesit alani, Tablo
2.6'da belirtilenden az olamaz. Bu bdlge disinda, tekne
sonuna dogru tablo degerinin %75'ine ulasacak tarzda,
giderek azaltilabilir. Kesit alaninda, kemerelerin baglantisi
icin acilacak uygun boyuta sahip olan kertik dikkate

alinmayacaktir.

Kemere atkilari iki veya daha fazla pargadan
yapilacaksa, siyer sirasi, yali kutigu ve braket
baglantilarina gére sasirtmall olacak tarzda, yapistiriimis
gegcme yontemi ile birbirine baglanmalidir.

Gegmeler, genelde diisey olarak tertiplenmelidir.

Yukseltilmis guverteler nedeniyle, havaya acik guvertenin
devamli olmamasi halinde, atki, tekne sonuna kadar
uzatilacak veya guvertenin kesilmesi nedeniyle asir
devamsizli§i  6nlemek amaciyla, ek stifnerler
konulacaktir. Postalarin  boyutlarinin  da arttirimasi
gerekebilir.

Kosebent postalar kullanildiginda, kemere atkisi ile
baglantiyi mimkun kilmak icin ters pabuclar kullanilir. Tip
Il posta sisteminde, atki, uygun takozlar konulmak

suretiyle egik postalara baglanir.

Atkilar, derinligi < 180 mm. olan her postaya bir gergi
civatasi ile, daha derin olanlara ise, iki gergi civatasi ile
baglanacaktir. Metal postalar kullanildiginda, atki
civatalari ters pabuca baglanacaktir. Civata boyutlari igin,
Tablo 2.10'a bakiniz.

6.2 Direk alti kemere tirizleri

Direk altlarina, o bdlgedeki tekne genigligine esit
uzunlukta kemere tirizleri konulacaktir.

Kesit alani, atkilar icin istenilenin yaklasik %75'ine esit
olan bu ftirizler, genis tarafi kemere altina gelecek ve
atkilara dayanacak tarzda dizenlenebilirler veya atkilarin
altinda olacak tarzda da konulabilirler.
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6.3 Sintine stringerleri

Tip | ve Tip lll3 posta sistemine sahip olan teknelere, 0,6
L gemi ortasi icin kesit alani Tablo 2.6'da verilenden daha
az olmayan, sintine stringeri konulacaktir. Bu bdlge
disinda, kesit alani, tekne sonunda tablo degerinin

%75'ine ulasacak tarzda, giderek azaltilabilir.

Stringerin uzun tarafi postaya temas edecek sekilde
diizenlenecektir.

Stringer iki veya daha fazla pargadan imal edildiginde,
birlesmeler, kaplamaya paralel olarak ve yapistirmali
gecme suretiyle yapilacaktir. Bu gegmeler, iskele ve
sancakta sasirtmali olarak yapilacak ve diger boyuna
elemanlarin ek yerlerinin yakininda yer almayacaktir.

Kosebent postalar kullanildiginda, bunlar stringere ters

pabuclar vasitasiyla baglanacaktir.

Tip Il posta sisteminde, stringer ile ara basma posta
baglantisi igin takozlar kullanilacaktir.

Sintine stringeri yerine, her birinin kesit alani bir adet
sintine stringeri igin istenenin %60'Ina esit, iki adet borda
stringeri kullanilabilir.

6.4 Bodoslama piracolu

Kemere atkilari ve tirizleri, tekne sonlarinda birbirlerine ve
merkez elemanlara, uygun piragollar veya braketlerle

baglanacaktir.

Alisilmigin diginda ¢alik basli teknelerde, bu piracollar

uygun bir dizaynla yerlegtirilecektir.

7. Kemereler

71 Kemerelerin boyutlandiriimasi

Kemerelerin boyutlandiriimasi Tablo 2.7'de verilmistir.
Hakiki posta arasi tabloda belirtilenden farkli ise, boyutlar,
kullanilan ahgabin agirlig1 icin yapilacak dizeltmeden

sonra, asagidaki formule gore yeniden hesaplanir.

St .
a;-b?=a-b%.21 'dir
1-b3 S

Burada; a ve b, kesitin kural kalinhgi ve derinligi, a1 ve by,
dizeltilen kesitin kalinh@i ve derinlidi, s kural posta arasi,
s1 gergek posta arasidir.

Tabakali kemerelerin kalinligi %15 azaltilabilir.

TL tarafindan gerekli gorlldiginde, ikiden fazla
kemerenin kesilmesine yol acan acikliklarla, direklere
rastlayan bolgelere, derin kemereler konulacaktir.

7.2 Kemerelerin ug baglantilar

Kemereler, atkilara kirlangic kuyrugu geg¢me suretiyle
baglanacaktir. Kontrplak glverte kaplamasi kullanil-
diginda, kirlangic kuyrugu yerine, derinligi kemere
derinliginin 1/4'inden az olmayan basit, lambali gegme
yapilabilir. Bu durumda, kemere, atkiya vida veya pimle

tespit edilecektir.

Derin kemerelere ve normal kemerelere, uygun yerlere
gelecek tarzda ve Tablo 2.8'de belirtilen sayida, disey
braketler tertip edilecektir. Kaplama haricinde braketlerin
dallari, atkilara ve postalara, ¢capi Tablo 2.10'da verilen 4

adet civata ile baglanacaktir.

Posta ile kemereye baglanmis, uygun boyutlu perdeler,
braket olarak kabul edilebilir.

Tekne sonlarinda braket dallarinin uzunlugu, posta veya

kemere araliginin 1/3'inden fazla olmayabilir.

Yukarida belirtilen tabloda, dévme c¢elik braketlerin
boyutlari  verilmistir. Kesme veya tabakali ahsap
braketlerin bogaz derinligdi, sirasiyla 1,6 h ve 1,4 h'den az
olamaz. Burada h, kesme postanin alt ucundaki

derinligidir.

Kaporta nihayet kemerelerine ve direk gegcislerine komsu
kemerelere yatay braketler konulacaktir. Kontrplak
glverte kaplamasi oldugunda, bu tip braketlere gerek

yoktur.
7.3 Lokal takviyeler
Babalar, kurt agizlari, isiklik kaportasi sonlar ve ving

temelleri civarlarinda, kemereler ve guverte lokal olarak
takviye edilecektir.
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Direk gegisleri civarina, boyutlari Tablo 2.7'de belirtilen ve
gemi ortasl icin verilene esit sabit kesitli, dort derin
kemere konulacaktir. Bunlar, mimkin oldugu kadar,
4.2'de belirtilen derin postalarin civarina gelecek tarzda
dlzenlenecektir.

Glvertedeki tim agikliklar, 6ksiz kemerelere yeterli
mukavemeti verecek sekilde takviye edilecektir.

7.4 Alt giiverteler ve kemereleri

Ahsap omurganin Ust kenarindan, bordada acik glverte
kemeresinin Ustiine kadar Olglilen derinligi > 3 m. olan
teknelerde, alt guverte veya kamara guvertesi
diizenlenecek ve boyutlari, agik glverte kemerelerinin
%60'Indan az olmayan, kemereler konulacaktir.

Yukarida belirtilen derinlik, 4,3 m. yi gecerse, Tablo
2.8'de, kemerenin tasinmayan boyuna bagli olarak
belirtiimis boyutlardan az olmayan ve acik giverte igin
istenilenin yari adedinde duisey braketler konulacaktir.

8. Kaplama

8.1 Dis kaplama

Dis kaplamanin ana kalinligr Tablo 2.9'da verilmistir. Bu
kalinlik, asagida belirtildigi sekilde diizenlenecektir. Posta
arasi, Tablo 2.4'de aciklanandan farkh ise, asagida
belirtildigi sekilde daha buylk posta arasi icin kalinhk
arttirilacak, daha kuguk aralik igin ise, azaltilabilecektir:

Tip | posta sisteminde, her 100 mm. fark i¢in, 6 mm.

Tip 1l ve Il posta sisteminde, her 100 mm. fark icin, 4
mm.

Yukarida belirtildigi sekilde posta arasi icin ve ayrica
gerekliyse, ahsap agirligi igin yapilacak diizeltmelerden
sonra, kaplama kalinhgi; diyagonal veya boyuna gift
kaplama yapilirsa, %10; yerinde soguk sekil verilmis
tabakali kaplama yapilirsa, Tablo 2.4'de verilen degere
bagll olarak posta boyutlarinda indirim yapilmissa, %10
ve eger yapilmamissa, %25 azaltilabilir.

Kontrplak kullanildiginda, kullanilan posta sistemi tipine
gore kalinlik azaltilabilir, ancak azaltma en fazla %25
olabilir.

Teknenin kaplanmasina gerek yoktur. Ancak, 6rnegin;
bakir, takviyeli plastik gibi maddelerle kaplandiginda, bu
husus TL tarafindan 6zel surette incelenecektir (F,1.8'e
bakiniz).

8.2 Giiverte kaplamasi
Glverte kaplamasi asagidaki sekillerde olabilir:

- Bordada stringer sirasi, merkezde merkez sirasi
ile  sinilanmak Uzere, kipesteye paralel
kaplamalar,

- Kontrplak,

- Yukarida s6zi edilen kaplamayla birlikte,
kontrplak.

Tablo 2.9'da verilen guverte kalinhgi, asagidaki surette
degistirilebilir:

- Kemere arasi Tablo 2.7'de belirtilenden farkli
ise, araliktaki her 100 mm. lik farkhlik igin,
kalinlik 3 mm. degistirilir.

- Kontrplak kullanihyorsa, kalinhk %30

azaltilabilir.

- Kaplama ile birlikte kontrplak kullaniliyorsa,
kontrplak/ kaplama kombinesinin 6zgil kutlesi
430 kg/ms'den az olmayacaktir ve bu halde
toplam kalinlik %30 azaltilabilir. Ancak,
kontrplak kalinlidi, toplam kahnligin %30'undan,
ya da 6,5 mm. den az olamaz. Kaplama kalinlidi
19 mm. den az ise, TL tarafindan onayli elastik
bir karisim ile, armuzlar su gegirmez hale
getirilecektir.

Glverte; branda, naylon, takviyeli plastik veya onayl
diger bir madde ile kaplandiginda, kalinlikta ayrica 1,5
mm. lik bir azaltma yapilabilir.

Branda guverteye saglam olarak birlegtirilmeli ve
armuzlan dikilmelidir. Eder armuzlar metal seritli ise,
bindirme veya civilemeye izin verilir.

Sabit glverte fitingleri ve 6zellikle vingler, irgatlar, babalar
ve doner babalar, zemine uygun sekilde baglanacak ve
uygun bir kaplama malzemesi ile izole edilecektir. Zemine
izole malzemesi uygulamasindan 6nce ahsap, uygun
koruyucu ¢ozelti veya boya ile kaplanacaktir.

Vardavela dikmeleri en az iki pim ile baglanacak, bu iki
pimden biri gegme pim olacaktir.
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Tablo 2.4 (a)
Postalar
Tip | Tip Il
Sadece basma postalar Sadece kesme veya tabakall veya ¢elik kbsebent postalar
Derinlik Kesme postalar Tabakali postalar Qelrozct):; t:ent
i Posta |\ ik | Deriniik | P52 Derinlik .
mI(1) | arasi arasl - Kesit
[mm] [mm] Kalinlik - Kalinlik | Derinlik ... | Boyutlar
[mm] [mm] Ust modulu
[mm] |Alt ucta [mm] [mm] 3 [mm] (2)
ugta [em7]
[mm] [mm]
1,60 145 19 15 185 18 23 18 20 20 0,7 30x30x3
1,80 155 24 19 200 24 30 24 24 24 0,7 30x30x3
2,00 165 30 23 220 30 37 28 28 28 0,8 30x30x4
2,20 175 35 27 237 36 44 33 31 31 1 35x35x4
2,40 185 41 30 255 43 50 37 35 37 1,2 35x35x4
2,60 195 46 34 270 48 57 42 38 40 1,7 45x30x4
2,80 205 51 37 288 55 65 47 42 46 2,3 45x45x5
3,00 215 57 40 305 61 74 53 47 52 3,1 50x50x5
3,20 225 62 43 322 68 83 58 50 59 4.4 60x30x6
3,40 235 67 46 340 75 91 68 54 66 6 65x50x7
3,60 245 72 49 355 81 100 80 59 74 7.9 75x50x6
3,80 255 77 52 375 87 112 92 63 84 10,2 80x60x7
4,00 265 82 55 390 94 124 | 100 67 94 12,5 90x60x7
4,20 - - - 408 100 140 | 117 73 102 14,5 90x60x8
Tablo 2.4 (b)
Postalar
Tip NI
Aralarinda basma postalarin yer aldigi, ana postalar
Derinlik (kesme veya tabakali veya gelik kdsebentli postalar)
[mlih(.]) Ana postalar arasi mesafe Basma postalar
1 basma postall 2 basma postali 3 basma postali Kalinhk Derinlik
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1,60 330 440 520 20 18
1,80 365 470 545 25 20
2,00 390 500 570 29 22
2,20 410 520 590 33 24
2,40 446 540 620 37 28
2,60 460 570 640 39 29
2,80 490 590 670 41 31
3,00 515 620 695 43 33
3,20 560 650 730 45 35
3,40 590 690 770 48 39
3,60 620 725 800 50 43
3,80 650 765 840 53 47
4,00 680 800 870 56 51
4,20 - - - - -

(1) Dis safra omurgali teknelerde, eger safra/bos deplasman orami yaklasik olarak 0,25'den az ise, H; yerine 0,75 H; degeri
uygulanabilir. Salma omurgali teknelerde ise, H; yerine 1,15 H degeri alinabilir.

(2)  Kosebent boyutlart bilgi i¢in verilmistir.

Tip I posta sistemi, H; degeri 3,0 m. yi gegmiyorsa, uygulanabilir.

Tip I posta sistemi, H; degeri 3,66 m. yi gecmiyorsa uygulanabilir.

Posta aralig, ilgili postalarin kalmliklarimin orta noktalarindan élgiilecektir.
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Tablo 2.5 (a)
Dosekler
Basma postalardaki désekler Kesme ve celik postalardaki levha dosekler
Derinlik P -
H4 Kol boyu Dovme dosekler Gelik k0§etz§)nt dosekler Tekne ortasindaki 0,6L|Tekne ortasindaki 0,6L
[m] (1) - - — boélgesinde bdélgesinin diginda
[mm] Bogazda Uclarda | Kesit modullu | Boyutlar [mm] [mm]
[mm] [mm] [cm3] [mm]
1,60 220 25x6 15x6 0,3 25x25x5 120x3 100x3
1,80 250 25x6 15x6 0,3 25x25x5 150x3 110x3
2,00 280 25x8 16x6 0,3 25x25x5 170x3 130x3
2,20 310 25x10 18x6 0,6 30x30x5 200x3 145x3
2,40 350 25x12 19x6 1,0 30x30x5 230x4 170x4
2,60 375 26x13 20x6 1,0 35x35x5 270x4 180x4
2,80 405 27x14 22x6 1,2 35x35x5 280x4 190x4
3,00 430 29x15 24x6 1,4 40x40x4 300x5 200x4
3,20 465 31x16 25x6 1,4 40x40x4 320x5 220x4
3,40 495 33x17 27x6 1,5 40x40x4 330x5 230x4
3,60 530 35x17 28x6 1,5 40x40x4 340x6 240x4
3,80 - - - - - 345x6 245x4
4,00 - - - - - 350x6 250x4
4,20 - - - - - 360x6 260x5
Tablo 2.5 (b)
Dosekler
Kesme veya tabakali postalardaki dosekler
Derinlik Kol boyu Dévme dosekler Ahsap dosekler Gelik koset()ze)nt dosekler
Hi
[m] (1) Tekne Tekne
ortasindaki ortasindaki Bogazda Uglarda Kalinlik | Derinlik Kesf.lt.. Boyutlar
0.0 oo ol | o) | | om0 | mm)
bélgesinde bélgesinin [em’]
[mm] disinda [mm]
1,60 350 230 19x9 19x9 20 40 0,34 20x20x4
1,80 380 250 25x10 20x10 23 55 0,36 20x20x4
2,00 410 280 31x12 27x10 26 68 0,71 25x25x5
2,20 450 320 38x14 33x10 31 80 1,00 30x30x5
2,40 480 350 44x16 40x10 36 95 1,20 35x35x4
2,60 510 380 48x18 43x10 42 108 1,20 35x35x4
2,80 550 400 52x20 47x10 47 120 1,90 40x40x5
3,00 580 430 56x22 50x12 51 135 2,40 45x45x5
3,20 610 460 60x24 52x13 56 148 3,60 50x50x6
3,40 650 500 64x26 54x14 60 160 5,70 55x55x8
3,60 680 530 69x28 56x16 64 170 6,90 60x60x8
3,80 720 560 73x30 58x17 70 180 6,90 60x60x865x6
4,00 750 590 77x31 61x18 75 190 9,00 5x9
4,20 780 620 80x31 63x20 80 200 10,60 70x70x9

(1) Dis safra omurgali teknelerde, eger safra / bos deplasman oram yaklasik olarak 0,25'den az ise, H; yerine 0,75 H; degeri

uygulanabilir. Salma omurgali teknelerde ise, H, yerine 1,15 H degeri alnabilir.

(2)  Kosebent boyutlart bilgi i¢in verilmistir.
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Tablo 2.6
Kemere Atkilan ve Sintine Stringerleri
Boy Kemere atkisinin kesit alani Sintine stringerinin kesit alani
L [m] [em’] [em’]
14 90 55
16 110 68
18 130 77
20 150 105
22 170 120
24 190 140
26 220 160
28 250 175
30 280 190
Tablo 2.7
Kemereler
. Tekne ortasindaki 0,6 L
Tekne ortasindaki 0,6 L . . .
. . bdlgesinin diginda normal Derin kemereler
Kemereler | bolgesinde normal kemereler L
Kemere kemereler, oksliz kemereler
uzunlugu oras Derinlik Derinlik Derinlik
mesafe
[m] [mm] Kalinlik | Kemere | Kemere | Kalinlik | Kemere | Kemere | Kalinlik | Kemere | Kemere
[mm] | ortasinda | uclarinda | [mm] | ortasinda | uglarinda [ [mMm] | ortasinda | uclarinda
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1,50 220 23 37 25 20 27 22 34 42 34
2,00 270 31 50 34 26 36 29 43 55 43
2,50 310 36 61 42 33 41 37 53 68 53
3,00 350 45 72 50 39 54 43 61 81 61
3,50 390 51 80 57 47 61 48 72 91 72
4,00 430 57 90 63 48 67 53 78 101 78
4,50 480 62 99 69 52 74 57 85 111 85
5,00 520 68 106 75 57 80 62 93 120 93
5,50 560 72 114 80 59 87 65 98 128 98
6,00 600 78 121 86 62 95 69 107 136 107
6,50 640 83 129 92 64 103 71 116 144 116
7,00 680 86 132 96 67 113 74 128 156 128
7,50 720 95 146 105 69 125 76 140 168 140
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Tablo 2.8
Kemerelerin Diigey Braketleri
Her bir borda Braket kol boyu Dovme braketler | Celik kdsebent braketler Levha braket

Kemere . .

uzunlugu tarafindaki . Tekne Tekne Kesit (gellkz
[m] braket adedi| ta5indaki 0,6L | ortasindaki 0,6L | Bogazda | Uglarda | Boyutlar (2) il kalinhgr

™ bolgesinde | bolgesidisinda | [mm] [mm] [mm] modulu [mm]
[mm] [mm] [em]
1,50 3 280 220 20x7 17x4 25x25x3 0,25 3
2,00 4 320 250 23x10 20x5 25x25x4 0,40 3
2,50 4 360 290 27x13 24x6 30x30x4 0,80 3
3,00 5 400 320 34x17 30x7 40x40x5 1,70 4
3,50 6 440 350 41x20 37x7 50x50%x5 3,00 4
4,00 7 490 390 48x23 42x8 55x55x5 4,30 4
4,50 8 530 420 53x26 46x9 60x60x6 5,90 5
5,00 9 570 450 57x28 49x10 75x50x6 7,50 5
5,50 10 610 490 62x30 52x11 75x50x7 9,30 5
6,00 10 650 520 67x32 54x12 90x60x7 11,50 6
6,50 11 700 560 72x34 55x14 90x60x8 14,00 6
7,00 12 740 590 78x35 57x16 100x65x7 16,00 6
7,50 12 780 620 81x37 58x17 100x65x8 19,00 7
(1) Braketlerin adedi belirlenirken, teknenin en biiyiik genisligi goz oniine almacaktir.
(2) Kosebent boyutlar: bilgi icin verilmigtir.

Tablo 2.9
Kaplamalar - Ana Kalinhklar
Boy . Guverte evleri ve kamara
Borda ve guverte kaplamasi . Kamara tranki mezarnasi
L tranklarinin gliverte kaplamasi
[mm] [mm]

[m] [mm]

14 29 20 26
16 32 22 28
18 35 23 30
20 39 24 32
22 43,5 25 34
24 455 26 36
26 47,5 27 36
28 50 28 36
30 52 29 36
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Tablo 2.10
Dosek Baglantilan

Civatalarnn ¢aplari

Teknenin derinligi Bogazda Kollarda
Hi Kesme, veya Kesme, veya
[m] tabakall, veya gelik Basma postalarda tabakali, veya celik Basma postalarda
postalarda [mm] postalarda [mm]
[mm] [mm]

1,8 8 7 7 7
2,0 9 8 8 7
2,2 10 8 8 7
24 12 8 8 8
2,6 12 9 9 8
2,8 14 10 10 8
3,0 14 12 12 8
3,2 16 12 12 9
34 18 14 14 9
3,6 20 14 14 9
3,8 20 - 14 -
4,0 20 - 16 -
4,2 22 - 16 -

Boyuna yap! elemanlarinin baglantilari

Teknenin boyu Civata ¢api
Teknenin merkez simetri Gegmeler ve bodoslama Kemere atkilari ve kemere
L . . . .
dizlemindeki elemanlar paracolu kollari braketleri
[m]
[mm] [mm] [mm]
14 14 11 8
16 16 11 8
18 18 12 10
20 18 14 11
22 20 14 11
24 20 14 11
26 20 14 11
28 22 16 12
30 22 18 14
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Sekil 2.3 Yuvarlak Karinali Tekneler — Tipik Dogekler
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8.3 Ust yapilar, 1siklik kaportasi

Kamara tranki (coachroof) var ise, glvertedeki aciklk
uygun bir sekilde takviye edilmeli ve agik givertedeki
mezarna kalinhgi, Tablo 2.9'da istenilenden daha az

olmamalidir.

Kamara trankinin glvertesi, Tablo 2.9'da belirtildigi
sekilde kaplanacaktir. Bu kaplamanin, acik guverte icin
8.2'de belirtilen sartlara goére kalinhgi azaltilabilir. Eger
kemere arasi, Tablo 2.7'de verilenden farkli ise, kemere
araligindaki her 100 mm. farklilik igin, kalinhk 3 mm.

degistirilecektir.

Egder guverte evi varsa, kemerelere ve mezarna alt
takviyelerine gergi civatalari ile baglanmis, mezarnaya

sahip olacaktir.

Glverte evlerinin yapisi, kamara tranki igin istenilenle
ayni Ozellikte olacaktir. Boyutlarina bagli olarak, guverte

evleri TL'nun yeterli gérecegi sekilde takviye edilecektir.

Isiklik kaportasindaki guverte acikligi yeterli surette
takviye edilmeli ve uygun kalinlikta mezarnaya sahip

olmalidir.

8.4 Direkler ve arma donanimi

Direk yuvalari saglam olarak inga edilecek ve teknenin
dibindeki enine ve boyuna posta sistemine baglan-
mayacak tarzda dizenlenecektir. Gulvertedeki gegis

yuvasl su gegirmez olacaktir.

Direk guvertede son buluyorsa, gulverte alti yapisi,
egilmeyi 6nleyecek tarzda takviye edilecektir. Eger direk
kamara trankinda (coachroof) son buluyorsa, bu
boélgede tekne, perde veya takviyeli posta ile

saglamlagtirilacaktir.

Cubuk haricinde olmak Uzere, tel halattan imal edilmis
carmik istiralyalar igin, spiral sarimli, 1x19 telli,
galvanizli gelik tel halatlarin kopma yuku (sttun 1) ve
spiral sarimli, 1x19 telli, paslanmaz c¢elik tel halatlarin

kopma yuku (sttun 2) asagida bilgi icin verilmektedir.

Cap | Metalik kesit Kopma yiik [kN]
[mm] | alani [mmz] . .
Sutun 1 Situn 2
3 5,37 7,75 7,36
4 9,55 13,73 13,73
5 14,2 21,09 20,60
6 21,5 30,90 29,43
7 29,2 41,69 40,22
8 38,2 54,94 52,97
10 59,7 85,35 83,39
12 86,0 122,63 122,63
D. Ceneli Teknelerin Yapisal Boyutlandiriimasi

1. Genel

Bu Kisimdaki boyutlandirmalar, tipleri Sekil 2.4 ve 2.5'de

verilen ¢eneli teknelere uygulanir.

2, Omurga - Bas Bodoslama

Omurganin  minimum genigligi ve omurga ile kontra
omurganin toplam kesit alani, Tablo 2.11'de verilmigtir.
Belirtilen olgliler bas bodoslama nihayetine kadar devam
etmelidir. Ki¢ tarafta ise, kesit alani tabloda belirtilenin

0,7'sine kadar azaltilabilir.

Tek parcadan olusmadigi hallerde, omurga ile kontra

omurga gegmeli yapilacaktir.

Gegme boyu, kalinligin 6 kati olacak ve civatali baglant
olursa, kademeli veya kamali tip, yapistirmali olursa, diiz
tip gegme yapilacaktir. Civatali ve yapistirmali gegme
birlikte uygulanmissa, ge¢gme boyu, kalinligin 4 katindan

az olmayacak sekilde azaltilabilir.

Omurga gecmeleri aralii, kontra omurga gecme

araligindan itibaren 1,5 m. den az olamaz.
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Bas bodoslama boyutlari, Tablo 2.11'de, tipik bas

bodoslama ise, Sekil 2.6'da verilmigtir.

3. Ki¢ Ayna

Keskin ¢eneli teknelerde kig bodoslama aynali olacaktir.
Ayna konstriiksiyonunda, kesit alani, dip posta kesit
alaninin %120'sinden az olmayan postalar, yan postalar
ve kemereler ile, derinligi yan postanin derinligine esit ve
kalinhgr %50 arttirlmis kesite sahip, omurga ve dip

tulaniler hizalarina konulan disey stifnerler bulunacaktir.

S6z konusu stifnerlerin arahgi, 600 mm. den fazla

olmayacaktir.

Ayna kaplamasi kalinhgi Tablo 2.12 (sutun 2)'de verilene
esit olacaktir. Degisim gerektigi takdirde, dis kaplama icgin
belirtildigi surette yapilacaktir.

4. Doésekler ve Postalar

4.1 Genel

Tekne normal posta sistemi U¢ kisma ayrilir;

- Omurga ile ¢ene stringeri arasindaki dip

postalar,

- Cene stringeri ile yah kitudu arasindaki borda

postalari,

- Kemereler.

Dip postalar, genelde, sancak ve iskelede olmak tzere iki
parca halinde yapilir ve merkez hattinda alin alina
birlegtirilerek, 6rnegdin; cift kontrplak dosekler vasitasiyla

baglanirlar.

Borda postalari tek parga halinde yapilir ve dip postalara

ornegin; cift kontrplak braketlerle baglanirlar.

Kemereler, borda postalarina 0Ornegdin; ¢ift kontrplak

braketlerle baglanirlar.

4.2 Dip ve borda postalar

Asagida belirtilen Gg degisik tip posta sistemine gore,

postalarin boyutlari, Tablo 2.13'de verilmigtir.

Posta ve derin gergceve elemanlari arasi mesafenin Tablo
2.13'de verilenden farkli olmasi durumunda, C.4.2'de

belirtilen sekilde kesit diizeltmesi yapiimalidir.

Tip | Tdm tekne boyunca sabit boyutlu, kesme veya

tabakali postalar

Tip Il Aralarinda bir, iki veya ¢ basma posta bulunan,
kesme veya tabakall postalar. Sadece kesme
veya tabakall postalar birbirlerine dosekler veya
braketlerle baglanacaktir. Boyutlar, Tip |

postalar icin belirtildigi gibi olacaktir.

Tip Il Basma boyuna postalar ile birlikte bulunan,
kesme veya tabakali postalar. Bu tip posta
sistemi, ciftli capraz kaplama ile veya soduk
sekillendiriimis, tabakal, c¢ok kath kaplama ile
veya kontrplak kaplama ile birlikte

kullanilacaktir.

4.3 Dosekler

Dip postalari (4.1'e bakiniz) baglayan déseklerin kalinligi,
dip posta icin gerekenin yarisina esit olacak, gemi
merkez hattindan itibaren, dip postalarin alt ucu igin
gereken derinligin iki katindan az olmayan derinlige kadar
devam edecek, yapistirma ve civata ile etkili bir baglanti
saglamak amaciyla, postaya, derinliginin 2,5 katindan az
olmamak (izere bindirme vyapilacaktir. ki dosek
arasindaki kisma, postalarin Uzerinden bir takoz
yerlestirilecektir. S6z konusu takozun konulmasina
alternatif olarak, postalara, merkezde omurganin
Uzerinde, postalarin alt ucu icin istenilene esit bir derinlige
sahip olacak durumda, sekil verilebilir. Dosekler igin, Sekil
2.5'e bakiniz.
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4.4 Posta ve kemere braketleri

Dip postalar ile borda postalarinin ve borda postalari ile
kemerelerin baglantisi, dosekler icin belirtilene benzer
tipte, cift braketlerle saglanacaktir. Ancak, posta ve
kemerelere bindirme miktari, ilgili eleman derinliginin iki

katindan az olamaz (Sekil 2.8 ve 2.9'a bakiniz).

Yukarida belirtlen braketler yerine, posta-kemere
baglantisi, basit bindirme ile, tercihen kemereyi, atkiya
kirlangig kuyrugu gegme ile baglayarak (yapistirma ve
pimle) ve aralii yaklasik 2 m. den fazla olmayan enine
perde dlzenlemesi suretiyle, yapilabilir. Ancak, teknenin
enine mukavemetini koruyacak ana elemanlarin
konulmasi ve aclk glverte Uzerinde Uust vyapi

bulunmamasi gereklidir.
5. Borda ve Dip Boyuna Kirisleri
Dip postalar zerine ve merkez hattinin her iki tarafina,

kesit alani, L < 14 m. igin 30 cm? 'den, L > 20 m. igin, 90
cm?'den ve L'nin 14 ve 20 m. arasindaki degerleri igin,

enterpolasyonla bulunacak kesit alanindan az olma-
yacak sekilde, en az iki adet boyuna kiris konulacaktir.

L> 14 m. olan teknelerde, dip postalar lizerinde devamli
olan bu kirigler dip kaplamaya, postalardan gegerek
devam eden ve kaplamaya baglanan basma stringerler
Ustine konulan ve postalar arasinda yer alan takozlar
vasitasiyla baglanirlar. Tablo 2.12'de verilen dip kaplama
kalinhiginin, kiriglerin  kesit alaninin en az %50'sine
esdeger bir kesit alanina uyacak sekilde, tim dip
kaplama boyunca arttinlmasi halinde, s6z konusu

takozlar ve basma stringer konulmayabilir.

L > 14 m. olan teknelerde, kesit alani, yukarida belirtilen
kiriglerin 0,65'ine indirilmis ve kaplamaya bagdlanmayan,
benzer bir kirig, borda postalari tizerine konulacaktir.

Tip Il posta sistemi uygulandiginda, bu kiris

konulmayabilir.

Tablo 2.11
Omurga ve Bas Bodoslama Ust Pargasi
Boy Omurga Bas bodoslama ust pargasi
Omurganin veya omurga ile Alt ve Ust . ) . . .
L En az kalinlik kontra omurganin kesiti (1) uclardaki kalinlik Alt ugtaki kesit Ust uctaki kesit
2 2
[m] [mm] [cm2] mml [em?] [em?]
1 2 3 4 5 6
14 140 189 140 189 132
16 160 228 160 228 160
18 175 270 175 270 189
20 195 312 195 312 218
22 210 360 210 360 252
24 230 413 230 413 289
26 245 462 245 462 324
28 260 516 260 516 361
30 280 570 280 570 399
a Kontra omurga yoksa, belirtilen omurga kesit alam %10 azaltilabiliv. Aradaki farkin ic omurga kesit alamim arttirarak

giderilmesi halinde, omurga kesit alamnin, siitun 3'te belirtilenin 0,85'inden az olmayacak sekilde azaltilmasina miisaade edilebilir.
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Tablo 2.12
Disg Kaplama ve Giiverte Kaplamasi
Boy Dis kaplama . Ust yapi giiverteleri (set
Havaya acik guverte . . )
' ' . Boyuna posta kaplamasi glverte, guverte evleri,
L Enine posta sistemi sistemi - kamara tranklari, tranklar)
[m] [mm] mml [mm]
1 2 3 4 5
14 21,5 17,5 21,5 17,5
16 25,0 21,0 25,0 19,0
18 27,0 24,0 27,0 21,0
20 29,0 25,0 29,0 21,0
22 31,0 27,0 31,0 21,0
24 32,0 28,5 32,0 21,0
26 34,0 30,0 34,0 21,0
28 36,0 32,0 36,0 21,0
30 37,5 33,5 37,5 21,0
Tablo 2.13 (a)
Postalar
Tip Il posta sistemi (aralarinda basma
Tip | posta sistemi (yalniz kesme veya tabakali postalar) postalarin yer aldigi, kesme veya
tabakall postalar)
Uygulamaya bagl
Derinlik Omurga ile gene arasinda Cene ile glverte arasinda olarak ana postalar | Basma postalar
arasi mesafe
H Posta Tabakali
Kesme postalar Tabakall postalar Kesme postalar
[m] | aralg postalar 1 2 3
[mm] Derinlik Derinlik basma|basma|basma [Kalinlik| Derinlik
Kalnlik | ajt Ust |Kalinhk| Derinlik | Kahnlik [ at Ust |Kalinlik|Derinlik| postali|postali[postali| [mm] | [mm]
mm] | yeta | ugta | [Mm] [ [mm] | [mm] | yeta | ugta | [mm] [ [mm] | [(mm] [ [mm] | [mm]
[mm] | [mm] [mm] | [mm]
1,9 237 24 60 54 24 47 24 50 44 24 43 | 410 | 520 | 590 | 26 17
21 255 26 72 65 26 56 26 60 55 26 51 446 | 540 | 620 | 30 19
2,3 270 28 82 75 28 61 28 70 63 28 56 | 460 | 570 | 640 | 31 20
2,5 288 30 96 88 30 71 30 81 74 30 65 | 490 | 590 | 670 | 33 22
2,7 305 32 112 | 102 32 82 32 93 84 32 75 | 515 | 620 | 695 | 34 23
29 322 35 127 | 116 35 93 35 103 | 90 35 85 | 560 | 650 | 730 | 36 25
3,1 340 39 140 | 127 39 104 39 117 | 108 39 94 | 590 [ 690 | 770 | 38 27
3,3 355 44 148 | 135 44 113 44 122 | 110 44 103 | 620 | 725 | 800 | 40 30
3,5 375 50 162 | 148 50 125 50 131 | 115 50 114 | — — — — —
3,7 390 55 178 | 162 55 135 55 143 | 123 55 125 | — — — — —
3,9 408 60 200 | 182 60 157 60 156 | 130 60 143 | — — — — —
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Tablo 2.13 (b)

Postalar
Tip 1l posta sistemi (basma ahsap boyuna elemanlar ile birlikte, kesme veya tabakali postalar)
Omurga ile gene arasinda Cene ile gliverte arasinda Basma ahsap boyuna elemanlar
Derinlik] ~ Derin
Tabakali Tabakali Omurga ile |Cene ile glverte
gerceve Kesme postalar Kesme postalar
H clemanlar postalar postalar Ara gene arasinda arasinda
[m] arasi Derinlik Derinlik esale
mesafe |Kalinlk] At Ust [Kalinlik[DerinliklKalinlik] - ait | (st [Kalinlik|Derinliki (] Kalinlik|{Derinlik|Kalinlik| Derinlik
[mm] mm] | ucta | ugta | [mm] [ [mm] | [mm] | yeta |ugta| [mm] | [mm] [mm] | [mm] | [mm] [ [mm]
[mm] | [mm] [mm] |[mm]
1,9 470 25 69 58 25 46 25 48 |44 | 25 43 | 210 | 33 20 33 17
21 510 27 83 70 27 55 27 58 |54 27 50 | 225 | 37 23 37 19
23 540 29 97 82 29 62 29 68 [65] 29 56 | 240 | 39 25 39 20
25 570 31 113 | 96 31 70 31 79 |74 31 65 | 255 | 41 27 41 22
2,7 610 34 | 130 | 110 | 34 82 34 91 [82] 34 74 | 270 | 43 28 43 23
2,9 640 37 | 148 | 126 | 37 92 37 | 104 | 94| 37 84 | 285 | 45 30 45 25
3.1 680 41 160 | 136 | 41 103 | 41 112 [106]| 41 93 | 300 | 48 33 48 27
3,3 710 46 | 176 | 150 | 46 | 112 | 46 | 122 (110 46 | 103 | 315 | 50 36 50 30
3,5 750 52 | 192 | 163 | 52 | 124 | 52 | 135 [115] 52 | 113 | 330 | 53 39 53 33
3,7 780 58 | 208 | 176 | 58 | 135 | 58 | 146 [122| 58 | 123 | 345 | 55 42 55 36
3,9 820 62 | 232 | 197 | 62 | 156 | 62 | 160 [129] 62 | 142 | 360 | 58 45 58 39
6. Kemereler
Wo=Ky-a-s
Kemere dlzenlemesi, genel olarak, asagidaki sekillerde
yapilacaktir: Burada;
- Tip | posta sistemlerinde; her postada bir Wive W, = Kaplama harig olmak Uzere kemerelerin
kemere, kesit modiilii [cm?)],
- Tip Il ve lll posta sistemlerinde; kesme veya a = Kemere kalinigi [cm],
tabakall postalara braketle bagli kemereler ve
atkilar igine giren braketsiz ara kemereler. S = Kemere arasi [m],
Kemereler, baglandiklari postalarla esit kalinlikta olacak Kive K2 = Kemerenin desteklenmeyen boyuna bagh

ve kesit moduilleri [cma] asagidakinden az olmayacaktir:
W1 = K1 -a-S

Genis aglikliklarin sonlarina, kesit moduli [cm3], asagida
belirtilenden az olmayan, kemereler konulacaktir:

olarak, Tablo 2.14'de verilen katsayilar.

Tabakali kemereler kullanildiginda, W; ve W, Kkesit
modiilleri, yukarida belirtilen degerin 0,85'ine kadar

azaltilabilir.
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Tablo 2.14
Kemere Kemere kesit moduli hesabinda kullanilan
desteklen- katsayilar
meyen boyu K1 Ka
[m]
Merkezde [Sonlarda|Merkezde| Sonlarda
1,2 9,4 4,26 17,1 8,7
2,0 14,3 6,43 23,0 11,4
2,5 18,0 8,5 31,0 15,1
3,0 22,2 10,7 38,6 17,7
3,5 24,7 12,5 43,6 22,2
4,0 28,3 13,9 48,7 23,6
4,5 30,6 14,9 52,5 25,2
5,0 324 16,3 56,8 27,7
55 35,1 17,1 60,0 28,7
6,0 36,9 18,1 63,5 31,8
6,5 38,7 19,5 70,0 35,0
7,0 39,6 20,5 73,5 40,2
7,5 40,5 23,0 81,0 45,4
7. Kemere atkilari ve ¢ene stringerleri

Kemere atkilari ve ¢ene stringerlerinin kesit alanlari, atki
ve stringer kusaginin derinligi b, kalinligi a olmak (zere
b/a < 3 igin, Tablo 2.15'de L ye bagli olarak verilenden az

olamaz.

Kesit alaninda, atki ve stringerlerin baglantisi igin
acllacak uygun boyuta sahip olan kertik dikkate

alinmayacaktir.

Tablo 2.15
Kemere ) o
Tekne boyu ) Cene stringerlerinin
atkilarinin kesit
L kesit alani
m alani em?]
m cm
[em?]
14 45 52
16 55 64
18 65 72
20 75 84
22 85 96
24 95 112
26 110 128
28 125 140
30 140 152

8. Dis Kaplama

8.1 Dis kaplama kalinligi

Dis kaplamanin esas kalinligi, Tablo 2.12'de verilmigtir.
Eger posta arasi, Tablo 2.13'de verilenden farkli ise,
kaplama kalinhigi, 100 mm. farklilik i¢in %10 arttinllir veya
azaltilabilir.

Posta arasi igin yapilan dlzeltmeden sonra, kaplama
kalinhgi asagidaki sekilde azaltilabilir;

- Eger diyagonal veya boyuna ¢ift sira kaplama
kullanilirsa, %10,

- Eger i¢c kontrplak kaplama ve bir veya iki sirali
boyuna capraz kaplamadan olusan kompozit
kaplama kullanilirsa, %15,

- Eger tabakali kaplama (6rnegin, soguk
sekillendirilmis en az U¢ katli)) veya kontrplak
kullanilirsa, %25,

- Hizi > 25 kn olan teknelerde, bu kisim
kapsaminda atalet momentleri arttirilarak daha
az esnek hale getiriimis dip postalari (dosekler
ve tulaniler) bulunacak ve Tablo 2.12'de istenen
kaplama kalinhgi sintine kalkimi < 25° igin)
asagidaki oranlarda arttirilacaktir:

Hiz aralig;

26'dan 30 kn'a kadar, %5
31'den 35 kn'a kadar, %10
36'dan 40 kn'a kadar, %15

Sintine kalkimi 25° ile 30° arasinda olursa ve dip
kaplamaya dis taraftan, ek boyuna takviye
elemanlari konulmussa, kaplama kalinhdinin,
yukarida belirtilen degerin yarisinin altina
dismeyecek sekilde, arttirilmasi yeterlidir.

9. Giiverte Kaplamasi

9.1 Acik guverte

Glverte kaplamasi, bordada yali kitigl ile merkezdeki
merkez sirasi arasinda yer alan kaplamalardan olusur.

Bu kaplamalar, sadece kontrplak olabilecegi gibi, kontr-
plakla birlikte yukarida belirtilen kaplamadan olusabilir.
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Glverte kaplamasi kalinligi Tablo 2.12'de verilmigtir.
Eger kemere arasi Tablo 2.13'de belirtilenden farkli ise,
guverte kalinhg, her 100 mm. farkhlik icin %10
arttinlacak veya azaltilabilecektir.

Kemere arasi igin yapilan diizeltmeden sonra, kaplama

kalinligi asagidaki sekilde azaltilabilir;

- Kontrplak veya kaplama ile birlikte kontrplak
kullanilirsa, %30,

Kontrplak kalinhgi, toplam kalinhgin %30'undan
ve 6 mm. den daha az olamaz.

9.2 Ust yapi giiverteleri

Ust yapi giivertelerinin kaplama kalinhg Tablo 2.12'de
verilmigtir. Bu kalinlikta, 9.1'de agik gliverte icin agiklanan

arttinm ve azaltimlar yapilabilir.
9.3 Alt giiverte

Omurganin Ust kenarindan, bordada havaya agik gliverte
kemeresine kadar Olglilen derinligi 3,10 m. ye esit veya
blyuk olan teknelerde kesit modilli 6'da agik guverte
kemereleri igin belirtilenin %60'Indan daha az olmayan ve
Tablo 2.15'de verilenin 2/3'inden az olmayan kesit
alanina sahip atkilarla, bordalara uygun tarzda baglanmig
kemerelere sahip, alt guverte veya kamara guverte
diizenlenecektir.

Yukarida belirtilen derinlik 4,30 m. yi asarsa, kemerelerin
bordaya baglantisi, her iki kemerede bir konulan ve
boyutlar 4.4'de  verilen kontrplak  braketlerle

saglanacaktir.

Ara guverte kaplama boyutlari, 9.2'de kasara glverte
veya guverte evleri igin belirtilenden daha az olamaz.

E. Su Gegirmez Perdeler, Tekne i¢ Kaplamasi,
Makina Bolmesi

1. Ahsap Su Gegirmez Perdeler

Su gecirmez ahsap perdeler kontrplak panellerden

yapilir. Kalinlidi, tekne boyutuna ve stifnerlerin aralik ve

mukavemetine uygun olacaktir.

Su gecirmez perdelerin adedi ile ilgili olarak, Bolim 1'deki

hususlara uyulacaktir.

Normal olarak dugey panelli kontrplaklar, stifnerlere
rastlayan yerlerinde, gegmeli veya ekleme parcgali olarak
birlestirilirler. Perdelerin tekneye birlestiriimesi, kesme
veya tabakall postalarda yapilacak ve gereken yerlerde
su gegirmez hale getirilecektir.

2, Celik Perdeler

Su gegirmez celik perdelerin kalinhigi, stifner arasi ve
perde yuksekliginin baglisi olarak, Tablo 2.16'da
verilmigtir.

Boyutlar, alt siranin yatay, dider siralarin disey olusu
kabuline gbére verilmigtir. TUm siralarin yatay olmasi
halinde, uglinci ve daha Ust siralarin kalinhgi, en ust
siranin kalinhgi tabloda verilenin %25'inden daha fazla
azaltilmayacak sekilde, her sira igin 0,5 mm. den fazla
olmamak uzere azaltilabilir.

Stifner arasi tabloda belirtilenden farkli ise, kalinlik her
100 mm. farkhlk icin 0,5 mm. olarak degistirilecektir.
Catisma perdesi igin, disey stifner arasinin 600 mm. den

fazla olmasina izin verilmez.

Disey stifnerlerin  boyutlari, nihayet baglantilan

olmaksizin, asagida belirtilenden az olamaz;

W=(4,2+4h)-s-S%, [cm’

Burada;

w = Stifner arasina esit levha parga ile birlikte, disey
stifner kesit modilii [cm?),

H = Stifnerin  orta noktasindan perdenin  Ust
noktasina kadar olan uzaklik [m],

S = Dusey stifner arasi [m],

S = Dusey stifnerin desteklenmeyen toplam boyu

[m].

Perdelerin, kaplamaya baglantisi kesme veya tabakali
postalarda yapilacak ve gereken yerlerde su gegirmez
hale getirilecektir.
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Bolum 2 - Tekne Konstriksiyonu

1. Dip postasi

2. Borda postasi
3. Ciftli braket

4. Cene stringeri

5. Kaplama —i¢ sira

6. Kaplama —dis sira

7. Cene

Sekil 2.8 Ceneli Tekneler — Cene Detaylar
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Borda postasi
Kemere

Ciftli braket
Kemere atkisi

Borda kaplamasi — i¢ sira
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Sekil 2.9 Geneli Tekneler — Borda Tirizi Baglanti Detaylar

6
7.
8.
9

Borda kaplamasi — dis sira
Glverte kaplamasi — i¢ sira
Guverte kaplamasi — dig sira
Yali katagu

10. Usturmaga pargasi
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Tablo 2.16
Su Gegirmez Celik Perdeler

Perdenin yuksekligi Dustik stifner aralig Alt sira kalhnhgi Ust sira kalinhig

[m] [mm] [mm] [mm]
1,60 310 3,0 2,5
1,80 325 3,0 3,0
2,00 340 3,5 3,0
2,20 360 4,0 3,5
2,40 375 4,0 3,5
2,60 390 5,0 4,5
2,80 410 5,0 4,5
3,00 425 55 5,0
3,20 440 55 5,0
3,40 460 55 5,0
3,60 475 6,0 55
3,80 490 6,0 55
4,00 510 6,0 55
4,20 525 6,0 55
4,40 540 6,5 6,0
4,60 560 6,5 6,0
4,80 575 6,5 6,0
5,00 590 6,5 6,0

Perdeler kalafatlanacak veya uygun conta malzemeleri F. Kaplamalarin Yapim Yoéntemleri

kullanarak su gegirmez hale getirilecektir.

1. Dis Kaplama
3. Teknenin i¢ Kaplamasi ve Dreyn
1.1 Basit kaplama

Tavan ve duvar kaplamalari, kaplama altinda kalan
kisimlarin bakimi ve boyasi igin, mimkin oldudunca,
kolay sokiilebilir sekilde yapilacaktir. i¢ kaplamalar, bu
kaplama ile tekne kaplamasi arasinda kalan kismin
yeterli derecede havalandirimasini saglayacak tarzda
olacaktir.

Dip yapida, sintine sivilarinin, sintine kuyularina dreynini
saglayacak sintine delikleri bulunacaktir.

4. Makina Bolmesi

Doéseklerin, derin postalarin ve makina faundeysini
kiriglerinin boyutlari, makinanin agirlik, gli¢ ve tipine gore
yeterli mukavemette olacak, kurallarin gerektirdigi
durumlarda, Ozellkle makinanin g¢alisma ve seyir
tecrubelerinde, uygunlugu ve ilgili baglantilari kontrol
edilecektir.

Kaplamalar, herhangi bir siranin sokrasi ile, komsu
siranin sokrasi arasinda en az 1,2 m. uzaklik olacak ve
en az U¢ devamli sira, ayni postaya rastlayan iki sokrayi
ayiracak sekilde, diizenlenecektir.

Dip kaplama ilk sirasinin sokrasi omurga ek yerinden,
siyer sirasinin sokras! da, yali kitiglnun sokrasindan
uzakta olacak sekilde diizenlenecektir.

Sokralar, ekleme pargali veya ge¢cmeli olabilir. Ahsap ek
parcalari, kaplamayla esit kalinlikta, komsu siralara en az
12 mm. binecek genislikte ve baglanti igin gerekli
uzunlukta olacaktir. Ancak, posta ile ek pargasi ucu
arasinda, suyun dreyni icin yeterli aciklik bulunacaktir.

Gegme boyu, kaplama kalinhginin en az 5 kati olacak,
postalar Uzerinde merkezlenecek ve yapistirma ile
birlestirilecek, ayni zamanda postalara da baglanacaktir.
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1.2 Ciftli capraz kaplama

Bu tip kaplamanin i¢ sirasi, toplam kalinhdin 0,4'Unu
gecmeyen kalinlikta ve dis sirasi ise, boyuna tertiplenmis

siralardan olusacaktir.

i¢ sira, postalara vida veya civi ile baglanacak ve dis sira
da, postalara civata veya vida ile baglanacaktir. Dis sira
ile ic siranin baglantisi, dévme bash civata ile
saglanacaktrr. iki sira arasina yagl bez veya diger uygun

plastik bir malzeme konulacaktir.

1.3 Ciftli boyuna kaplama

Bu tip kaplama, dig siranin armuzunun, i¢ sira
kaplamanin ortasina gelecek sekilde dizenlenmis

oldugu, i¢ ve dis sirali kaplamadir.

ic sira kalinhgi, toplam kalinhgin 0,4'Gnden fazla olma-
yacak ve postalara vida veya civi ile, dis siraya ise vida
veya gergi civatalari ile baglanacaktir. Dis sira da
postalara, gergi civatalari ile baglanacaktir. Tabakali
postalar haricinde posta kullanildidinda, vida kullanimina
izin verilebilir. ki sira arasina uygun bir elastik karigim

tabakas! konulacaktir.

1.4 Soguk yapistinimis tabakali kaplama

Soguk sekillendirilmis tabakali kaplamalar, sabit sicaklikli
ortamda yapilacaktir. Bu nedenle, yapimcinin bu tip
konstriiksiyon igin yeterli olanaklara sahip olmasi
Onemlidir.

Tabakalari olugturan levhalar, tekne formuna uygun
genislik ve kalinlikta olacaktir. Geniglik, genelde, 125
mm. den fazla olmayacaktir.

Tabakalarin sayisi, gerekli kalinliga ulasacak yeterlilikte
olacaktir.

1.5 Kontrplak kaplama

Kontrplak kaplama, geminin formuna gére mumkin
oldugunca genis panellerden olusacaktir. Sokralar,
birbirlerinden ve makina temellerinden vyeteri kadar
sasirtmall yapilacaktir.

Armuz baglantilar yapistirma ve civata ile, sokralar ise,
gecmeli veya ek parcali yapilacaktir. Gegme boyu,
kalinhgin en az 8 kati olacak ve yerinde yapiliyorsa,
kalinhgin en az 10 katina esit genislikli ek pargasi ile

desteklenecek, yapistirilacak ve baglanacaktir.

Ek parcali birlestirmedeki ek pargasi, ayni cins
kontrplaktan yapilacaktir.

1.6 ic sirasi kontrplak, dis sirasi boyuna giftli

kaplama

Bu tip kaplama iki siradan olusur. Birincisi 1.5'de
belirtildigi gibi kontrplak i¢ sira, digeri 1.3'de belirtildigi
gibi, boyuna sirall kaplamadan olusan dis sira. Kontrplak
kalinhgi, toplam kalinhgin 0,4'lnden az olamaz.

1.7 Baglama ve kalafatlama

Dis kaplamadaki ekleme pargali sokra baglantilan
(bakiniz  Sekil 2.10) Tablo 2.17'de kaplama-posta
baglantilan i¢in verilen boyutlardaki gergi civatalan ile
yapilacaktir. Civata sayisi, panel genisligi (a)'ye bagl
olarak asagidaki gibi olacaktir:

- a <100 mm.

Kaplamanin nihayetlerine 3'er civata

- 100 <a <200 mm.
Kaplamanin nihayetlerine 4'er civata

- 200 <a <250 mm.

Kaplamanin nihayetlerine 5'er civata

Kaplamanin postalar ile baglantisinda kullanilacak
civatalarin sayisi ve boyutlari, Tablo 2.17'de verilmistir.

Asagida belirtilen tip baglantilar kullanilacaktir:

- Tip | posta sisteminde; Tum baglantilar gergili,

- Tip Il posta sisteminde (kesme veya tabakali
postall); Sintine stringerlerine veya yan boyuna

kirigslere baglantilarda gergi civatalan, diger

baglantilarda agag vidalari,
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- Tip Il posta sisteminde (metal postall); Tim

baglantilar gergi civatali ve somunlu,

- Tip Il posta sisteminde; Uygulanan postalarin
basma, kesme, tabakall veya celik olmasina
gore, yukarida belirtilen baglantilar.

Direklere rastlayan takviyeli postalardaki tim baglantilar

gergili olacaktir.

Kontrplak kaplama kullanildidinda, postalara baglantilar,
aralarindaki uzaklik 75 mm. olan ve g¢aplari Tablo 2.18'de

verilen giviler veya vidalarla yapilacaktir.

Yapistirma yapilmadikca, dis kaplama siralarinin armuz
ve sokralari kalafatlanacaktir.

1.8 Kaplamalarin koruyucu tabaka ile kaplanmasi

Koruyucu tabaka olarak takviyeli plastik veya sentetik
recine kullanildiginda, dis kaplama her baglanti 6zenli bir
sekilde dizlestirilecek, civatalar uygun  sekilde
yerlestirildikten sonra, tum baglanti delikleri uygun bir
karisimla doldurulacaktir. Koruyucu tabaka, eger konu-
lacaksa, omurgaya harici balastin yerlestiriimesinden
sonra, omurgayl, kontra omurgayi ve tampon kitugunu

mumkun oldugu él¢tde kaplamalidir.

Koruyucu tabaka uygulamasinda, ahsabin nem orani
miimkin oldugu kadar dustk olmalidir.

2. Giiverte Kaplamasi

21 Kaplama

Komsu iki kaplama sirasinin sokralari arasindaki uzakhk

en az 1,20 m. olacak ve en az U¢ devamli sira, ayni

kemereye rastlayan iki sokrayr ayirracak sekilde
duzenlenecektir. Sokralar kemerelere rastlayacak ve

basit veya gecmeli olabilecektir.

2.2 Kontrplak

Kontrplak panelleri mimkin oldugu kadar uzun olacaktir.
Sokralar komsu panellerin sokralarindan yeterli uzaklikta
olacak ve ekleme parcali olarak birlegtirilecek veya
takviyeli kemerelere rastlatilacaktir. Boyuna ekler,
baglanti  yapilmasina elverisli  geniglikte  boyuna
elemanlara rastlatilacaktir. Tim ekler su gecirmez

olacaktir.

2.3 Kaplama ile birlikte kontrplak

Kontrplak panellerinin sokralar 2.2 maddesinde belirtildigi
diizende olacak, ancak, kaplama sokralarinin diizeni 2.1

maddesine gbre yapilacaktir.

24 Boyuna kaplama

Boyuna kaplama yapildiginda, her kaplama sirasi,
kemerelere disey olarak agag vidasi veya egik olarak givi
ile baglanacaktir. Ayrica, her sira komsu siraya
yapiskanli gdmme seritle birlestirilebilir.

Kontrplak  kaplamalar kemerelere  yapistirilir ~ ve
percinlenir, aksi halde araliklari 75 mm. den az olmayan
ve saplari Tablo 2.17'de verilen vidalarla baglanir.

25 Kalafatlama
Ahsap kaplamalar kalafatlanacak veya uygun bir elastik

karigimla su gecirmez hale getirilecektir. Baglanti
deliklerini kapatan ahsap tapalar yapistirilacaktir.
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Tablo 2.17
Dis ve Giiverte Kaplamasindaki Baglanti Elemanlari, Baglanti Elemanlarinin Boyutlari
Dis kaplama Giiverte kaplamas! Her bir kaplama tahtasi icin gerekli baglanti
elemani sayisi
Kaplama Kesme tabakali veya gelik | Basma Kaplama tahtasi genisligi “a”
Kalinhig1 postalar postallar Agac Somunlu [mm]
[mm] Cap Cap vidasi civata
Somunlu | Agag Bakir Bakir capl capli a<100 100 <a| 150<a | 180<a | 205<a
civata | vidasi | givi Givi [mm] [mm] <150 | <180 | <205 | <225
[mm] [mm] [mm] [mm]
18 4,5 5,0 4,5 2,5 4,5 4,5 2 2 3 3 3
20 4,5 5,0 5,0 3,0 5,0 4,5 2 2 3 3 3
22 6,0 5,0 6,5 3,5 5,0 6,0 2 2 3 3 3
24 6,0 5,0 6,5 3,5 55 6,0 2 2 3 3 3
26 7,0 55 6,5 3,5 55 6,0 1 2 2 3 3
28 7,0 55 6,5 4,5 55 6,0 1 2 2 3 3
30 7,0 55 6,5 4,5 55 6,0 1 2 2 3 3
32 8,0 6,5 7,5 5,0 6,5 8,0 1 2 2 3 3
34 8,0 6,5 7,5 55 6,5 8,0 1 2 2 3 3
36 8,0 7,0 7,5 55 6,5 8,0 1 2 2 2 3
38 8,0 7,0 7,5 55 7,0 8,0 1 2 2 2 3
40 9,0 8,0 9,5 6,0 7,0 8,0 1 2 2 2 3
42 9,0 8,0 9,5 6,0 7,0 9,0 1 2 2 2 3
44 10,0 8,0 9,5 - 8,0 9,0 1 2 2 2 3
46 12,0 8,5 11,0 - 8,0 10,0 1 2 2 2 3
48 12,0 8,5 11,0 - 8,0 10,0 1 2 2 2 3
50 14,0 10,0 12,5 - 8,5 12,0 1 2 2 2 3
52 14,0 10,0 12,5 - 8,5 12,0 1 2 2 2 3
Tablo 2.18
Kontrplak Dis ve Giiverte Kaplamasindaki Birlestirmeler
Armuz bindirme miktari Baglant: elemaniarinin
Kontrplak N yangap!
kalinlig Dis giiverte kaplamasinin, omurgada, Sokra ekleme pargasi genisligi
(mm] stringerde, kemere atkisinda veya boyuna [mm] Agag vidas! | Bakir givi
gorderde [mm] [mm]
[mm]
6 25 150 4,5 3,5
8 28 175 5,0 3,5
10 32 Tek sira baglanti 200 Tek sira baglant 5.0 4.5
12 35 225 55 45
14 35 250 55 5,0
16 45 280 5,5 5,0
18 45 350 6,5 5,0
20 50 350 6,5 55
22 50 Cift sira baglanti 350 Cift sira baglanti 6,5 6,0
24 60 380 7,0 6,5
26 60 380 7,0 6,5
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a) Metal sokra ekleme parcgasi

12 mm. den az olmayan
bindirme

.

dreyn i¢in 12 mm. lik
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b) Ahsap sokra ekleme parcgasi Dreyn igin ekleme pargasi

postaya 12 mm. den fazla

yanagmayacak Ust kenar dreyn igin
\'-‘ = egik yapilacak
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12 mm. den az olmayacak
bindirme

Dreyn icin kenarlar
egik yapilacak
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Sekil 210 Dis Kaplamada Sokra Ekleme Pargalan
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BOLUM 3

MAKINA VE YARDIMCI SISTEMLER

Sayfa

A. GENEI ISEKIET .......ceoeeeeeee ettt e s e s e e s s e e e e s e sn e et e s s ana et eeenseaeeesensnanaesesenenanansanaeen 3-1

B. 1Y [} (ol = Ty T I = T o TR T =T 1 [=T o USSR 3-1

C. Saft SIStEMI V& PEIVANEIET ...ttt e e et e et e e et e e eaeeebeeeateebeesaseeesseeaseeeaseeeseans 3-5
D. Sevk Motorlari Yardimci Sistemlerinin ve Diger Yardimci Sevk Sistemlerinin

YapiS| V& TEKNEYE MONTAJI ...ttt ettt e e et esae e e sae e e bt e smbeesmteesaeeesneeebeeneeeans 3-7

E. MOtOrIarin TEKNEYE IMONTAJI.....c.eeiiiiiiie ettt e et e et e e be e sateesateesaeeeseeenbeeenbeesnseesnsenseeannes 3-12

F. Takimlar, Stok Malzemeler ve Yedek ParGalar................ccoeiiuieoiiioieccie ettt ettt e eree e beeenaeans 3-12

A. Genel istekler 200 mm. veya krankkeyz briit hacmi = 0,6 m® olan)

krankkeyz patlamasina karsin koruma cihazlar ile

1. Uygulama Alani donatilacak ve her silindirde emniyet valfine (silindir gapi

Bu Bolim'deki istekler, ilerideki kisimlarda incelenen sevk

sistemleri ve yardimci sistemlere uygulanir.

Yukarida belirtilenler haricindeki makina veya sistemler,
TL tarafindan ayrica degerlendirilecektir.

2. Planlar

21 Planlarla ilgili olarak Bolim 1'deki isteklere
uyulacaktir.

2.2 L<15 m. olan teknelerde, onay icin verilmesi

zorunlu olan planlarin ve dokiimanlarin kapsami, TL'nun

g6risu alinarak daraltilabilir.

B. Motorlarin Yapisi ve Testleri

Bu kisimdaki kurallar sevk motorlari igin uygulanir. Celik

Gemileri Klaslama Kurallarinin, "Kisim 4, Makina

Kurallar" na gore dizel motorlari (silindir capi >

> 230 mm. igin) sahip olacaktir.

1. icten Yanmali, icten Takma ve Kigtan Tahrikli
Motorlar

1.1 Yapi igin genel istekler

Motorlar, tip ve yapi yoninden, amaglanan sevk
servislerine uygun olacak ve asiri 1sinma olmaksizin,
maksimum servis giclinde emniyetle caligabilecektir.

1.2 Motorlarin sogutulmasi

a) Genel olarak, motorlar, silindir blogu ve silindir
kafalarinda  bulunan  sogutma  ceketleri
vasitasiyla su ile  sogutulacaktir.  Su
sirkllasyonu, ana motordan tahrikli uygun
pompalarla yapilacaktir. Motorlar, kapali devre
tath su sistemi ile de sogutulabilir. Ancak, bu
durumda radyatorlere misaade edilmez. Bu
amagla uygun sekilde boyutlandinimis ve
korunmus deniz suyu sirkiilasyon kulerleri veya

omurga kulerleri konulacaktir.
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b) Acik mahallerde veya motor sogutmasi icin etkili
olarak  havalandinlan  kapali  mahallerde
bulunmasi sartiyla, hava sogutmali motorlar
kabul edilebilir. Sogutma havasinin disariya
atilmasi, motora girmesine engel olacak tarzda
yapilacaktir.

1.3 Egzost gazi boru devresi

Motorun bir pargasi olan egzost borulari igin, genel olarak
D, 4.2'deki istekler uygulanir.

14 Yakit sistemi, yaglama yagi sistemi ve
karbiiratorler

1.4.1 Motorun pargasi olan hallerde, yakit ve
yaglama yagi sistemleri icin, genel olarak D, Madde 2. ve
3.'deki istekler uygulanir.

1.4.2 Karburatorler denizde kullanima uygun tipte
olacak ve bu nedenle, ek ve baglanti yerlerinden yakit
sizintisina yol agmayacak tarzda imal edileceklerdir.
Karburatorlerde disariya dogru havalandirma bulun-
mayacaktir. Ters akimh tipler haric olmak (zere,
karburatorler, olasi yakit damlamalarini emis borusuna
nakledecek, yeterli kapasiteli kollektorlerle donatilacak ve
yakit damlamalarinin  s6éz konusu kollektérlerden
sintineye veya makina dairesine gitmesini Onleyecek

sekilde duizenlenecektir.

Hava emis borulari, TL tarafindan uygun goérilen, alev
tutucu tertibata sahip olacaktir.

1.5 Elektrik techizati

Elektrik techizati ile ilgili olarak, Bélim 5'e bakiniz.

1.6 Olgme ve alarm cihazlan

Motorlar, Madde D.3 (a) ve D.4.1 (c)'de belirtilen 6lgme
ve alarm cihazlarinin yerlegtiriimesine uygun tertibatlara
sahip olacaklardir.

1.7 Havalandirma

Makina, yardimci makina ve pompa daireleri her tirli

hava sartlarinda makinalarin kayitsiz sartsiz calismalarini
her an igin saglayacak sekilde, yeterince havalandirila-

bilmelidir. Hava temini her tirli hava kosulunda
kullanilabilecek sekilde diizenlenmis yeterince korumal

menfezler vasitasiyla saglanmalidir.

2. icten Yanmali, Distan Takma Motorlar

21 Yapi i¢in genel istekler

Motorlar, tip ve konstruksiyon yéninden, asiri 1sinma
olmaksizin, maksimum servis gictinde galismaya uygun
olacaktir.

2.2 Motorlarin sogutulmasi

Hava sogutmali motorlar, koruma kapagi veya havanin
serbestce dolasmasina herhangi bir engel olmaksizin,
acikta galisabilecektir.

23 Egzost gazi boru devresi

Motorlarin egzost gazlari su altina verilecektir. Egder
varsa, su hatti Gzerindeki egzost gazi cikiglari, yakit

buharlarinin tutusmasini énleyecek tarzda yapilacaktir.

24 Karbiiratorler

a) Karburatorler denizde kullanima uygun tipte
olacaktir (1.4.2'ye bakiniz).

b) Motorlarin, yakit buharlarinin disarn ¢ikmasini
onleyecek tarzda su gegirmez olan bir
muhafaza igine  konuldugu  durumlarda,
karblratorler ve emiciler alev geri tepmesiz
olacak veya hava alicisinda alev kesici tertibata

sahip olacaktir.

c) Karburatorlerin samandira valfleri, motor calis-
tinlmaya basladiginda karbulratori doldurmak
icin  kullanilan el pompasinin basincini,
samandira deposuna yakit girisini ayarlama
fonksiyonunu tehlikeye sokmaksizin,

karsilamaya uygun yapida olacaktir.

25 Elektrik techizati

Elektrik techizati ile ilgili olarak, Bolim 5'e bakiniz.
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3. icten Yanmali Olmayan Motorlar

Bu tip motorlar, kurallarin 3. ve 4. bélimleri dikkate
alinarak, TL tarafindan her durum igin, ayr ayrn

degerlendirilecektir.
4. Tornistan Tertibatlan

Maksimum servis guct 4,4 kW'l asan motorlarla sevk
edilen tekneler, tornistan tertibatina sahip olacaktir.
Distan takma motorlarda bu tertibat, motorlarla birlikte
olacaktir. Maksimum servis gucu 4,4 kW' asmayan
motorlarla sevk edilen teknelerde, etkili diger durdurma
diizenlerinin bulundurulmasi sartiyla (kurekler, kanca, vs.
gibi) tornistan tertibatlari bulunmayabilir. Pervanenin ters
itmesinin, dimen pervanesinin dénme  hareketi
vasitasiyla saglandigi digtan takma motorlarda da
tornistan tertibatina gerek yoktur.

5. Tornistan ve Rediiksiyon Digli Donanimi

Diizenleri

Motorlarin tornistan ve rediksiyon disli donanimi
dizenleri, tip ve konstriksiyon yoninden, imalatginin
takdiriyle, amaglanan sevk veya yardimci makina hizmeti

icin kullanimlarina uygun olacaktir.
6. Motorlarin Giicii ve Atolye Testleri
6.1 Motorlarin giicii

Sevk motorlarinin  glicinin anlami, asagidaki 6.2
maddesinde belirtildigi sekilde, atdlye testlerinde oélgulen

maksimum servis glict p [kW] dir.

"Kisim 4, Makina Kurallan" ndaki sartlara gére tarif ve
kontrol edilen, maksimum devamli giici 110 kW'dan az
olmayan dizel motorlari icin, bu glic degeri, 6.2.2'de
belirtilen testleri yapmaksizin, gezinti tekneleri igin

maksimum servis guicu olarak kabul edilebilir.
6.2 Prototip motorlarin atélye testleri (tip testleri)
6.2.1 Genel

Seri olarak uretilen motorlarin "prototip" motoru; yeterli

sayida ayni tip motorlar arasindan secilen ve imalat
gereksinimlerini  saglaylp saglamadigi  hususunun
kontroll igin atdlye testlerine tabi tutulan (1. veya 2.'ye
bakiniz) ve imalat¢inin TL'na tip testi igin basvurusu
Uzerine asagida belirtilen ydntemlerle gucu 6lgtlen motor
anlamindadir.

Tip testi basvurusu, TL tarafindan uygun bulunan teknik
dokimanlarla birlikte yapilacak ve olglilecek glg (6.1'e
bakiniz) ile testin yapilacagi laboratuvar belirtilecektir.
Laboratuvarin techizati ve cihazlari, TL'nun da uygun
gorecegi sekilde, motorun tipine ve gerekli dlgimlere

elverisli olacaktir.

Testlerin tatminkar olarak sonuglandiriimasindan sonra,
TL, ilgili test raporlarini inceleyecek ve uygun oldugu
durumda "Tip Onay Sertifikasi" ni verecektir.

6.2.2 Dizel motorlar

Dizel motorlarin  maksimum servis gucu, standart
kosullarda, devamli gigte 3 saatlik galismadan sonra,
tamamiyla guvenli olarak ve asiri 1Isinma olmaksizin, en
az bir saat sureyle motorun verebilecegi maksimum
aralikli gugtar.

S6z konusu glig, motorun galismasi icin gereken ve
motor tarafindan tahrik edilen tim yardimci makinalar

caligirken motorun verdigi guctir.

Bu gli¢, imalat¢i tarafindan bildirilen ve asagida belirtilen
sekilde tip testi ile kontrol edilen gugtur:

- 1 saat gesitli yiklerde,

- 3 saat devamli glicte (asagida belirtildigi gibi),

- 1 saat maksimum servis guclinde, (imalatgi

tarafindan uygun goruldigu takdirde)

- 1 saat devamli gligte (asagida belirtildigi gibi),

- 30 dakika motorun Uretebilecegi maksimum glgcte.
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Devaml glg, maksimum servis glciinin %70'inden az
ve hi¢ bir zaman ortalama efektif basing, maksimum
servis glicine ait basincin %85'inden az olmayacaktir.
Glig, dogrudan kranksaft nihayetinde 6lgllecek ve bu
nedenle, kranksaftinin flenci mutlaka frene baglanacaktir.

Sadece, ayr olarak test edilmeyecek sekilde, motora
tamamen birlestirilmis aktarma dizeni ile birlikte olan

motorlarin testleri, bu diizenle birlikte yapilacaktir.

Motor, normal takintilari ile donatilacak, ekleme, ¢ikarma
veya degisiklik yapilamayacaktir.

Yakit, serviste kullanilan tipte olacaktir.

Test sirasinda, dizenli araliklarla asagidaki veriler
kaydedilecektir:

- Fren yukd,

- Motor deuvri,

- Test odasindaki hava sicaklidi, mutlak basing

ve atmosferik nem,

- Egzost gazlari, yaglama yagi, sogutma suyu

veya havasinin sicakliklari,

- Yakit sarfiyati (g/kWh ve t/h olarak).

Eger test bir ariza veya diger nedenlerle kesilirse, tim
testler yeniden yapilacaktir. Testlerden sonra, ana
pargalarin kontroli icin motor demonte edilecektir.
Yukaridaki testlerle olcllen guc¢ degerleri [kW], gerektigi
takdirde, 6.2.7'de belirtilen standart kosullara
ayarlanacaktir.

6.2.3 Benzinli motorlar

Benzinli motorlarin "maksimum servis glici", standart
kosullarda, devamli gugcte 3 saatlik calismadan sonra,
tamamiyla gtvenli olarak ve asiri 1Isinma olmaksizin, en
az bir saat sUreyle, maksimum devirde motorun

verebilecegi guictr.

S0z konusu glig, motorun galismasi igin gereken ve
motor tarafindan tahrik edilen tim yardimci makinalar
caligirken motorun verdigi guigtir.

Bu gli¢, imalat¢i tarafindan bildirilen ve asagida belirtilen
sekilde tip testi ile kontrol edilen gugtir:

- 30 dakika gesitli yiklerde,

- 3 saat devamli guigte (asagida belirtildigi gibi),

- 1 saat maksimum servis gictinde,

- 1 saat devaml gugcte (asagida belirtildigi
sekilde),

- 30 dakika maksimum servis guiclnde.

Devamli glg, maksimum servis guclnin %70'inden az
ve hi¢ bir zaman ortalama efektif basing, maksimum
servis gucune ait basincin %85'inden az olmayacaktir.
Glg, dogrudan kranksaft nihayetinde olgilecek ve bu

nedenle, kranksaftin flenci mutlaka frene baglanacaktir.

Sadece, ayri olarak test ediimeyecek sekilde motora
tamamen birlegtiriimis aktarma diizeni ile birlikie olan

motorlarin testleri, bu dizenle birlikte yapilacaktir.

Motor normal takintilari ile donatilacak, ekleme, ¢ikarma
veya degisiklik yapiimayacaktir.

Testler sirasinda, ayni tipten olmak sartiyla, bujilerin
yenileri ile degistiriimesine izin verilir. Testlerde kullanilan
yakit ve yakit/yag karisimi, serviste kullanilan tipte
olacaktir.

Test sirasinda, dizenli araliklarla asagidaki veriler
kaydedilecektir:

- Fren ydkd,

- Motor devri,

- Test odasindaki, hava sicakligi, mutlak basing

ve atmosferik nem,

- Yaglama yagi, sodutma suyu veya havasi ve
motor gbvdesinin  en sicak noktalarinin

sicakliklari,

- Yakit yadi veya vyakit/'yad karisimi sarfiyati
(9/kWh ve t/h olarak).
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Eger test bir ariza veya diger nedenlerle kesilirse, tim
testler yeniden yapilacaktir. Testlerden sonra, ana
pargalarin kontroli igin motor demonte edilecektir.
Yukaridaki testlerle olcllen guc¢ degerleri [kW], gerektigi
takdirde, 6.2.7'de belirtilen standart kosullara
ayarlanacaktir.

6.2.4 Su jetini galistiran motorlar

a) Su jetini galistiran, dizel veya benzinli tip
motorlarin maksimum servis guct Py , (P - C)
carpimiyla bulunan gugtir. Burada P [kW],
yukaridaki, 6.2.2 veya 6.2.3 maddelerine goére
Olglilen ve tarif edilen, motorun maksimum
servis gicl ve C asagidaki formulde verilen bir
katsayidir.

3
15

C=1 [P+85j

Bu suretle bulunan gi¢ degeri, TL'nun da

onaylyla yuvarlatilacaktir.

b) Bu isteklerin uygulanmasinda amaclanan "su
jeti"; pompa vasitasiyla bir miktar suyu
ivmelendirerek ve hareketin ters ydonliinde uygun
bir nozuldan disari iterek, tekneye hareket
ettirici  itme veren mekanik bir Unite

anlamindadir.

c) TL tarafindan gerekli gorilen hallerde su jeti
dizeninin incelenmesi, imalatgi tarafindan
saglanan prototip Uzerinde yapilan calistirma

denemesi vasitasiyla yaplilir.

d) (a) maddesinde tarif edilen maksimum servis
glci, yalniz (c) maddesinde belirtilen kritere
uydugu onaylanmis su jeti dizenine baglanmig
motor igin verilebilir.

6.2.5 Elektrik motorlari

Elektrik motorlarinin  maksimum servis glcl, normal
devamli glcte 3 saatlik calismadan sonra, tamamiyla
glvenli olarak ve 6ngorulen izolasyon sinifina gore
musaade edilen maksimum sicakhgi asmaksizin, en az

bir saat slireyle motorun verebilecegi gligtur.

Bu gli¢, imalatgi tarafindan bildirilen ve asagdida belirtilen
sekilde atélye testi ile kontrol edilen gugctir.

- 3 saat devamli gigte calisma (asadida
belirtildigi gibi),

- 1 saat maksimum servis giictinde galisma.

Devamli gli¢, maksimum servis glicinin %70'inden daha
az olmayacaktir.

Glg, dogrudan motor saftinin nihayetinden &lglilecek ve
bu nedenle motor saftinin flenci frene baglanacaktir.

Sadece, ayr olarak test edilmeyecek sekilde, motora
tamamen birlegtiriimis aktarma dizeni ile birlikie olan
motorlarin testleri, bu dizenle birlikte yapilacaktir.

Motor, normal takintilari ile donatilacak, ekleme, ¢ikarma
veya degisiklik yapiimayacaktir.

Test sirasinda, dizenli araliklarla nominal akim
kaydedilecektir. Eger test bir ariza veya diger nedenlerle
kesilirse, tim testler yeniden yapilacaktir.

6.2.6 Diger makina veya motorlar

6.2.2 + 6.2.5 maddelerinde incelenenlerin haricindeki
makina ve motorlarda, maksimum servis gucu; ilgili
makina veya motor tipine gore, TL tarafindan uygun
bulunan kriterlere gére kontrol edilecektir.

6.2.7 Esas alinacak standart kosullar ve gii¢
ayarlama yontemi

Yukarida s6zi edilen giglerin esas alinacadi standart
kosullar ve atdlye testlerinde olgllen glic degerlerinin
ayarinda izlenecek ydntemlerin uygunlugu, oncelikle TL
tarafindan onaylanacaktir.

C. Saft Sistemi ve Pervaneler
1. Saft Sistemi
1.1 Malzemeler

111 Saft sisteminde kullanilan, korozyona dayanikl
olmayan celiklerin minimum ¢ekme mukavemeti Rm,
genel olarak, ara saftlar igin 400 - 800 N/mm? arasinda,
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pervane saftlan icin ise 400 - 600 N/mm? arasinda
olacaktir. Saftlar, dévme celiklerden veya haddeden
gecirilerek Uretilmis yuvarlak celiklerden yapilacaktir.

Ornek olarak, DIN 17440'a gére sembolleri asagida
parantez igcinde malzeme numaralari ile birlikte verilmis
olan, ¢ozeltide tavlanmis konumdaki Ostenitik yapidaki
paslanmaz celikler ile, martenzitik ve ferritik yapidaki bazi
paslanmaz gelikler, monel 400 ve monel K 500 gibi nikel
alagimlari, aliminyum bronz, manganez bronz ve diger
benzeri malzemeler de, TL'nun onayl dogrultusunda

kullanilabilir.

- X5CrNiMo 17 12 2, (1.4401)

- X5CrNiMo 17 13 3, (1.4436)

- X6CrNiTi 18 10, (1.4541)

- X6CrNiNb 18 10, (1.4550)

- X6CrNiMoTi 17 12 2, (1.4571)
- X6CrNiMoNb 17 12 2, (1.4580)

Elastik kaplinler ve kaplinler i¢in kullanilan malzemeler,
gereken hallerde, verilen ilgili planlar esas alinarak
degerlendirilecektir.

Solid olmayan kaplinler; dévme celik veya c¢elik

dékidmden, veya noduler dékme demirden yapilacaktir.

1.1.2 Korozyona dayanikli olmayan metallerden
yapilan ve etkili yaglama sistemi olmayan pervane
saftlari, stern tip bolgesinde bronz laynerli olacaktir.
Stern tUp ile pervane braketleri arasindaki saft kismi

uygun bir kaplama malzemesi ile korunabilir.
1.2 Saft sisteminin boyutlandiriimasi

1.21 Ara saft ve pervane saftlarinin minimum caplari,
asagidaki formil ile verilen dederden az olamaz:

1/3
d=k- Pw . _ 560
n(1—Q4) Rp +160

Burada;
d = Ara veya pervane saftinin kural gapi [mm],
k = Centiksiz, solid flengli veya kamasiz siki gegmeli

kaplinli ara saftlar igin, 82

= Centikli ara saftlar igin (yani, solid flengli
olmayan kaplinler icin kama yuvali), 90

= Korozyona dayanikli  geliklerden yapilmig
pervane saftlari (1.1.1'e bakiniz) veya devamli
bronz laynerli veya etkili yaglama sistemi
bulunan pervane saftlari igin, 104

Deniz suyu ile temasi olan yerlerde, devaml

olmayan bronz laynerli pervane saftlari igin, 109

Pw = Maksimum servis glcu [kW],

n = P, servis giicline karsit gelen saft dénme hizi
[d/d],

Q = Solid gaftlarda, 0

= Bos saftlarda, ilgili kesitte, delik gapinin, saft dis

¢apina orani. Q . 0,3 oldugunda, Q = 0
alinacaktir.
Boyuna ekseni, delik boyuna ekseni ile
cakismayan bos saftlar, TL tarafindan her
durum icin, ayrt ayn olmak Uzere,
degerlendirilecektir.

Ry = Saft malzemesinin minimum cekme

mukavemeti degeri [N/mm?].

Yukaridaki kural ¢apindan daha kuglik gergek minimum
capa sahip ara veya pervane saftlari, imalatgi tarafindan
TL'na verilen yeterli servis deneyimleri dokimanlarina
ve/veya teknik dokimanlara dayanmasi sartiyla, kabul
edilebilir ve TL tarafindan uygun bulunabilir.

1.2.2 1.2.1 maddesine goére hesaplanan pervane
saftlarinin d kural gapi, "ylizey pervanelerini" tahrik eden
saftlar icin, TL ile her durumda ayri ayn olarak anlagsma

saglanmak suretiyle, arttinlacaktir.

1.23 Kaplin flenglerinin birlesme ylizeylerinde, saft
kaplin civatalarinin minimum c¢api, asagidaki formiille

verilen dy , [mm] degerinden az olmayacaktir.

0,5
3 ,
d, =0,65 o (R +160)
ny 'Dc 'RMV
Burada;
d = Saftin, 1.2.1'de verilen kural gapi [mm],
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Rwm = Saft
mukavemeti [N/mmz],

malzemesinin minimum cekme

ny = Civata sayisl,
Dy = Kaplin civatalarinin bolim dairesi ¢api [mm],
Rw =Rwm ile 1,7 Rw arasinda bulunan, civata

malzemesinin minimum ¢ekme mukavemeti.
Hesaplamalarda, 1000 N/mm?den  biyiik
alinmaz.

1.2.4  Kaplin fleng kalinlidi Ryy = Ry alinmak suretiyle,
1.2.3'deki formile gore hesaplanan d, ¢apindan daha az

olmayacaktir.

1.2.5 Birlesik kaplin flenglerinin  kokiindeki kdse
dénUm yaricapl, gergek saft capinin 0,08 katindan az

olmayacaktir.

1.2.6 Bronz laynerlerin kalinig (1.1.2'yve bakiniz),
asagidaki formille verilen S; , [mm] degerinden daha az

olmayacaktir:

d+230
Se="733

Burada d; pervane saftinin gergek ¢apidir, [mm].

1.3  Yapi detaylari

Her saft sisteminde uygun bir srast yatagi bulunacaktir.
Manson kaplinler, sa¢ vidasi seklinde olmayan, somunlu
civatal kilitleme tertibatina sahip olacaktir.

Stern tiblin bas nihayetinde salmastra kovani
bulunacaktir. Ornegin; yaglamali hallerdeki gibi, degisik
sizdirmazlik tipleri, her durumda ayri ayri incelenecektir.
Pervane saftinin kig konigindeki kama yuvalari, yuvarlak
koseli olacak ve bas nihayeti, gentik etkisi nedeniyle
olusacak gerilme yidilmasini en aza indirmek icin iyice
dizgunlestirilecektir.

2. Pervaneler

Pervaneler, normal veya Ozel bronzdan veya celik

dékimden veya dékme demirden yapilacaktir.

Pervane somunu, ¢dzilmeyi onleyici uygun bir dizenle
donatilacaktir.

3. Burulma Titregimleri

Burulma titresim hesaplari ve/veya teknede ilgili
Olgimlerin yapiimasi gerekli degildir, ancak ilgili taraflarin

istegi Uzerine yapilabilir.

D. Sevk Motorlann Yardimci Sistemlerinin ve
Diger Yardimci Sevk Sistemlerinin Yapisi ve Tekneye
Montaiji

1. Sevk Motorlarinin Yardimci Sistemleri igin
Genel Kurallar

a) Asagidaki 2., 3. ve 4. maddelerinde incelenen
s6z konusu sistemler, kurallara gore, teknede
kullanim sartlarinda amagclanan hizmet gerek-
sinimlerini kargilamaya uygun olacak tarzda imal
ve monte edilecektir.

b) Kullanilan malzemeler; su ve tuzlu hava
korozyonu ile, kullanilan sivilarin  (yakit
devresinde kullanilan yakit gibi) korozyonuna
karsi dayanikl olacaktir.

c) Bu kisimdaki isteklerde aksi belirtiimedikge
sistemler tekneye sabit olarak monte edilecek,
tekneye uygun sekilde ve misaade edilmeyen
titresimleri olusturmayacak tarzda baglanacak
ve kontrol ve bakim igin mimkin oldugu kadar

kolayca ulagilabilir olacaktir.

2. Yakit Sistemleri

21 Genel

a) Yakit sistemi, teknede herhangi bir sistemden
bagimsiz olacak ve genel olarak, -25°C ile 85°C
arasindaki sicakliklarda c¢alisma sartlarina

uygun olacaktir.

b) Yanginlardan korunmak icin, sistemin
elemanlari, vyakit veya buhar sizintisi
olmaksizin, kullanilan yakitin serbest

yanmasina karsi, en az 2,5 dakika direncli

olacaktir.
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c)

Tdm sistemin, yakit doldurma agzindan motora
kadar, elektriksel devamliligi saglanacaktir.

22 Pompalar

Sistemde agagidaki pompalar kullanilacaktir:

a)

b)

c)

Teknenin ana sevk motoru icin, bu motor veya
bagimsiz bir motor tarafindan tahrik edilen bir
yakit besleme pompasi. Bagimsiz olmasi
halinde, pompa makina dairesi iginde yer alacak
ve kendi motoru, sadece tekne motorunun
atesleme devresinin kapali oldugu durumlarda,
caligtirilacaktir.
Gravite ile yapimasinin pratik olmadig
durumlarda, varsa vyakit tankindan servis
tankina transfer icin ve yakit bosaltimi igin, bir

pompa (el pompasi da olabilir) gereklidir.

Bir standby (veya yedek) besleme pompasi ve
bir standby (veya yedek) transfer pompasi da
gereklidir. Ancak, gravite ile yakitin gulvenilir
sekilde akmasinin saglandigi hallerde, bu
pompalara gerek yoktur.

2.3 Boru devreleri

a)

b)

Genel

Yakit boru devreleri,

Metalik
maddesinde misaade edilenler harig) yeterli

cekme borudan (asadida "e
kalinlikta ve mimkiin oldugu kadar az baglantil

olarak yapilacaktir,

Sicak bolgelerden, elektrik kablolarindan ve
elektrik armaturlerinden mumkin oldugu kadar
uzakta dizenlenecek ve su gegirmez
perdelerden sizdirmaz perde gegisleri ile

gececektir.

Besleme borulan

Tanklari motora baglayan bu borular asagidaki
sekilde olacaktir:

Motora baglantida kisa boyda esnek kisim
bulunacaktir (asagidaki "e" maddesine bakiniz)

c)

- Hem elle, hem de tankin bulundugu béimenin

disindan uzaktan kumandal olarak veya gezinti
botlarinda otomatik tipte, tank Ustinde veya
yaninda kapatma valfi bulunacaktir.

Yukarida s6zl edilen uzaktan kumanda elektrikli
ise, kullanilan yakitin tutusma noktasi < 55°C
(6rnegin; benzin) olmasi durumunda, sadece
motor  atesleme  devresi kapali iken

calistirilacaktir.

Genellikle, makina dairesi icinde olmak Uzere,
mekanik filtre bulunacaktir.

Motor yakinina yerlestirilen kapatma valfi
bulunacak ve tanklar makina dairesi disinda ise,
el kumandali olacaktir. Motorlarin, tank
bdélmesine komsu bir bélmeye ve ¢ok yakin bir
yere (makina dairesine degil, ancak, serviste
insanlarin  bulunabilecegi yere) konuldugu
hallerde, bu valfler konulmayabilir. Besleme
borular ve tanklar, boru devresinin yariimasi
halinde, sifon olugsmasini Onleyecek tarzda

dizenlenecektir.

Dizel motorlarin kullaniminda, enjektorlerden ve
pompalardan ddnen yakitlar, yakit tanki Ust
noktalarinda karsi basing olusturmayacak

sekilde toplanacaktir.

Alternatif céziimler TL onayi ile kabul edilebilir.

Tanklarin doldurma ve iskandil borulari

Yakit tanklar doldurma borusu anma c¢api
minimum 40 mm. olmalidir.

Bu borular mimkin oldugu kadar diz hatta
sahip olacak ve tankin dibinden itibaren, boru
c¢apinin 1,5 katina esit mesafe kalincaya kadar,
tank icinde asaglya dogru uzatilacaktir. Ayrica,
Ust nihayetleri agik havaya uzatilacak, bdylece
sizan yakit veya buharlarin teknenin igine
girmesi 6nlenecek ve bu nihayetlere virali baslik

veya kapatma valfi konulacaktir.

Tank iskandilinin 6zel cihazlar vasitasiyla veya
doldurma borularindan yapilabildigi hallerde,

iskandil borulari gerekli degildir.
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d)

e)

a)

Tanklarin hava firar borulari ve seviye
gostergeleri

Hava firar borulari:
Tank ustlinde en yuksek noktaya konulacaktir,

ic capi doldurma borusu capinin 1,25 katindan
az olmayacaktir,
Acik  havada, tutusturucu veya sicak
kaynaklardan veya tekne acikliklarindan uzakta
son bulacak, ucu suyun iceri girmesini
Onleyecek sekle sahip olacak ve wucunda,
deliklerin net alani 0,5x0,5 mm? olan, korozyona
dayanikli malzemeden yapilmig, degistirilebilir
alev kesici tel kafes bulunacaktir. Tel kafes
yerine, TL tarafindan uygun gorilen alev kesici
duzenler kullanilabilir.

Seviye gostergeleri icin cam veya plastik borular
kabul edilmez.

Elastik hortumlar

Metalik olan veya olmayan (takviyeli
neoprenden yaplilanlar gibi) elastik hortumlar,
genellikle kisa boylarda olmak ve 6zellikle 2.1
maddesinin (b) ve (c) paragraflarina uyarak, 1.
ve 2.1'de belirtilen istekleri saglamak sartlariyla
kullanilabilir.  Ayrica, hortumlar, gdrinebilir
yerlere yerlestirilecek ve metalik olmayan
hortumlarin  metalik uglari, statik elektrik
nedeniyle kivilcim olusmasini dnleyecek tarzda,

elektriki baglantiya sahip olacaktir.
Yaglama Yagi Sistemi

Motorlarin yaglanmasi, tornistan ve rediksiyon
digli donanimi diizeninin (varsa) yaglanma ve
kontrolii ve saft sistemi yataklarinin yaglan-
masina ait yaglama yagi sistemleri, gemideki
herhangi bir devreden bagdimsiz olacaktir. Sevk
makinasi (distan takma olanlar hari¢) yaglama

b)

c)

4.

Devresi

4.1

yagi devresine, yag basincini kontrol etmek igin,
kopriye ve ana kumanda mahalline, bir basing
gostergesi (B.1.6'ya bakiniz) veya devamli
calisan, optik veya akustik sinyalli olarak yag
basincindaki distsu bildiren bir alarm cihazi
konulacaktir.

Sevk makinasi gucli > 368 kW olan teknelerde
motorun ana yaglama yadl pompasina ek
olarak, bir standby veya komple bir yedek
pompa konulacaktir. Her iki pompa mekanik
enerji ile galistirilacak ve birbirinden bagimsiz
olacaktir.

Yaglama yagi borulari igin 2.3'de verilen istekler
uygulanir. Ayrica, cebri yaglama yagi devresi

icin uygun bir filtrenin konulmasi gereklidir.

Sogutma Suyu Sistemi ve Egzost Gazi Boru

Motorlarin Sogutma Suyu Sistemi

Motorlarin sogutulma tipleri ile ilgili ve B.1.2 ile B.2.2'deki

isteklere ek olarak, icten takma motorlar icin asagidaki

istekler uygulanir:

a)

b)

Gemilerde sevk makinasinin ana sogutma
pompasina ek olarak, bir standby veya komple
bir yedek pompa bulunacaktir. Bu pompa uygun
debili olmasi sartiyla, genel hizmet pompasi da
olabilir.

Genel olarak, sogutma suyu borulari, deniz
suyu korozyonuna dayanikli malzemeden veya
sicak daldinlmis galvanizli celikten yapilacaktir.
Ancak, tercihen orta uzunlukta olmak Uzere,
emici ve basici borularin motorun borularina
baglantisi i¢in, uygun elastik borular da
kullanilabilir (6rnegin; metalik spiralle takviyeli
neoprenden yapilmis olan borular). Deniz suyu
alicisinda ve gerekirse, tekne disina bosaltma
agzinda, kapatma valfleri bulunacaktir. Suyun
motora giris borusuna, ilgili deniz suyu giris
agzina konulan i1zgaraya ek olarak, kolayca
sOkulebilen uygun bir deniz suyu suzgeci
konulacaktir.
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4.2

a)

b)

c)

d)

e)

Sogutma suyunun sicakligini kontrol etmek igin
kopriye veya ana kumanda mahalline bir
termometre veya devamli calisan, optik veya
akustik sinyalli olarak sicakhk artimini bildiren
bir alarm sistemi konulacaktir.

Motorlarin egzost gazi boru devresi

Egzost borulari timuyle sizdirmaz ve mimkin
oldugu kadar az bikimli ve az kavisli olacak
sekilde dizayn ve monte edilecek ve deniz suyu
girisine veya sogutma suyunun motora girisine

olanak vermeyecektir.

Birlestirmeler mimkin oldugunca az olacaktir.
Egzost borulari, mimkin oldugunca ulasilabilir
olacak ve bdylece timiyle kontrolii ve onarimi

muUmkun olacaktir.

Birden fazla sevk motorlu teknelerde, her motor

icin bagimsiz bir egzost devresi
diizenlenecektir.
Egzost borulari, kopmalara yol acabilen

misaade edilmeyen gerilmeleri olusturmayacak
sekilde baglanacaktir. Gergiler, braketler ve
dier destekleme elemanlar, tutusabilir
malzemeden yapilmis komsu yapilara isi iletimi

yapmayacak tarzda diizenlenecektir.

Egzost borularinin diger malzemeler ile temasta
bulunabilecedi veya insanlarin temasina acik
oldugu tim noktalar, sogutma suyu ceketleriyle
veya izolasyon kaplamasi ile veya uygun
muhafazalarla korunacaktir.

Su sirkilasyonlu sogutma ceketleri kullanil-
diginda, vyeterli olmasi kaydiyla, su, motor
sogutma suyu sisteminden alinabilir veya
sirkllasyon, 6zel olarak bu amagla kullanilan
pompa ile saglanabilir. Bu ikinci durumda,
egzost gazlari boru devrelerinin  sogutma
sistemindeki anormal sicaklik artiglarini bildiren
bir optik veya akustik alarm dizeni, ana

kumanda mahalline konulacaktir.

s)]

h)

Egzost gazi boru devrelerinin izolasyon

malzemeleri yanmaz olacaktir.

Eger egzost borulari sizdirmaz perde veya
glvertelerden gegiyorsa, gecisler sizdirmaz
olarak yapilacakti. Bu amagla, yanmaya

dayanikli  contalar  kullanilacaktir.  Egzost
borular, su gecirmez olmayan, tutusabilir
malzemeden yapilmis perde veya guvertelerden
geciyorsa, yanmaya dayanikli malzeme ile veya
sogutma suyu ceketi ile uygun bir sekilde izole
edilecek veya sogutma suyunun puskurtuldigu
borularda, en az 25 mm., diger hallerde ise en
muhafaza altina

az 230 mm. boslukla

alinacaktir.

Sogutma suyunun egzost borularina puskdr-
tlldagi hallerde, bu islem, motorun egzost
manifolduna mimkun oldugu kadar yakin, fakat,
manifolddan yeteri kadar asagida yapilacak ve
su veya buharin manifolddan igeri girmesini
onleyecek tarzda diizenlenecektir. Kullanilan
suyun miktari, egzost borularinin ve ilgili
dizenlerin malzemelerinin 6zelliklerine bagh
olarak, egzost

gazlarinin  sogutulmasini

saglamaya yetecektir.

(i) maddesinde belirtilenler hari¢ olmak Uzere,
egzost borulari yeterli mukavemete sahip ve
Omurli metal malzemeden imal edilecektir. Bu
borular, kullanilan yakitin, yanma drdnlerinin,
deniz suyunun ve maruz kaldiklar ylksek
sicakliklarin korozif etkilerine kargli dayanikh
olacaktir.

Birbirinden farkli malzemelerin kullanimi halinde,
bunlar galvanik olarak uyumlu olacaklardir.
Gerektiginde, TL tarafindan onaylanmis tipte
olmalari sartiyla, elastik borular kullanimina izin
verilebilir.

(g)'de belirtilen egzost borulari igine sogutma
suyu puskirtilen hallerde, asagidaki 1, 2 ve 3
maddelerindeki istekleri kargilayan, metalik
olmayan malzemelerin kullanimina mdisaade

edilebilir:
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m)

5.1

1) Tum boru devresi boyunca, yukarida s6zi
edilen su puskirtmesi vasitasiyla, egzost
gazlari, kullanilan malzeme icin misaade
edilen sicakligi asmayacak derecede
sogutulacaktir.

2) Malzeme, kullanilan yakitin, yanma

urlinlerinin - ve deniz suyunun korozif

etkilerine kargi dayanikli olacaktir.

3) Yukarida bahsedilen dayanim ozelliklerinin
ve ilgili maksimum muisaade edilebilir
sicakliklarin uygunluguna, TL tarafindan

karar verilecektir.

iclerine sogutma suyu puskiirtiilenler harig
olmak {izere, egzost borular, TL tarafindan
uygun bulunan, kivilcim &nleyici dizenlerle

donatilacaktir.

Yagdmur suyunu veya deniz suyunu egzost gazi
boru devresinden bosaltmak ve yagdmur
suyunun egzost boru devresine girisini 6nlemek
icin, uygun diizenler konulacaktir.

Sintine Sistemi

Sintine pompalarn ve sintine dreyni igin

diizenler

a)

Gemilerde, en az biri mekanik glgcle
calistirimak Uzere, iki sabit pompa bulunacaktir.
Sevk motorsuz yelkenli gemiler igin her iki
pompa da el kumandali olabilir.

Her mekanik gucle c¢alistinlan pompanin debisi
Q [m3/h], asagidaki formille verilenden daha az
olamaz.

Q =0,0058 - d°

Burada; d, asagidaki formilden elde edilebilen,
ana sintine devresinin minimum i¢ capidir.

d=0,85L + 25

Burada; L geminin boyudur, [m], (Bolim 1,
A.5.2'ye bakiniz).

b)

Mekanik gucli pompalar, sevk motoru veya bir
yardimci  motor ile tahrik edilebilirler. Bu
pompalar kendinden emigli tip olacaktir. El
kumandali pompalar, ¢api yukaridaki sekilde
hesaplanan d degerinden az olmayan emme
agzina sahip olacak ve kopri Ustlinden veya en
azindan su hatti Uzerindeki kolay erisilebilir bir
yerden kumanda edilebilecektir.

Boyu: 5 < L <12 m. olan botlarda, sabit veya
seyyar bir el pompasi bulunacaktir. 12<L<15 m.
olan botlarda, biri mekanik gigle, digeri elle
caligtinlan iki sabit pompa, motorlu veya
motorsuz yelkenli teknelerde, biri sabit olmak
Uzere, el kumandali iki pompa bulunacaktir.

Her pompanin kapasitesi, asagidaki formile
gore bulunan Q, [m*/h] degerinden az olamaz:

Q=0,27L

El kumandali pistonlu pompalarda silindir ¢api,
asagidaki gibi alinan sintine devresi minimum ic
¢ap! d [mm]'nin 2 katindan az olmayacaktir:

L>7,5m.i¢in,d=0,8L+ 15

L<7,5m.igin,d =20 mm.

Pompa tipleri ve galismalari hususunda, yukaridaki (a)

maddesinde belirtilenler uygulanir.

5.2

a)

Boru devresi

Sabit pompalar, tam yUkli su hatti altinda

bulunan  teknenin  tim  su  gegirmez
bdlmelerinden, ortak bir sintine devresi ile veya
bu bdlmelere istirakli bagimsiz borulardan emis
yapacaktir. Emis devresi asagidaki sekilde
dizenlenecektir:

Her pompa birbirinden ayri  olarak

calisabilecektir;

Deniz suyu boru devreleri ve sivi tasinan
diger boru devreleri ile hi¢c bir bagdlantisi

olmayacaktir;
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- Bas pik tanki ortak sintine sistemine 6. Yardimci Servislere ait Diger Sistemler
baglanmamalidir.
9 ! Elektrik enerjisi liretim gruplar
Bag pik perdesine dogrudan  bagh Elektrik enerjisi lretim gruplar ve ilgili sistemlerin, igten

kendiliginden kapanir valf ile bitisik bolmeye
dreyn edilebilir veya el pompasi ile tahliyesi
saglanir.

Sintine suyunun bir su gegirmez bdlmeden

digerine gecmesini O6nlemek gerektiginde,
sintine devresi, nihayetlerinde veya pompada

geri dondurmez valflerle donatilacaktir.

Her pompanin ¢ikis boru devresi, dogrudan

denize bosaltim agzina baglanacaktir.

Denize bosaltim agdizlani A bdlgesi icinde ise
bordada
donatilmis olacaktir. Bu valflerin kumandalari

dogrudan bir kapatma valfiyle
normal zamanda agik konumda kalmalarini
saglayacak bir dizene sahip olacak ve her

zaman ulasilabilir konumda olacaktir.

Borular genellikle metalik olacak, ancak devre
ve kullanilan malzeme Ozellikleri gbéz &énune
alinarak, TL tarafindan uygun gorulecek metalik
olmayan borular da kullanilabilecektir (metalik
spiralli esnek neopren hortumlar ve fazla yangin
tehlikesi olan bdélmelerde, yangina dayanikh
esnek hortumlar).

yanmali tahrik motorlarinin imalati ve tekneye montaji
icin, D.1+4 icten yanmali sevk motorlar ile ilgili istekler

uygulanacaktir.

E. Motorlarin Tekneye Montaji

Sevk motorlari, adirliklar, glgleri ve yerlestiriimeleri ile
ilgili olarak, teknenin mukavemetine, seyrine, agirhidina
ve stabilitesine gerekli 6zeni gostererek, baglandigi

tekneye uyumlu olacaktir.

F. Takimlar, Stok Malzemeler ve Yedek Pargalar

1. Genel

Makina takimlari, stok malzemeleri ve yedek parcalari, D.

2.2 (c), 3(b) ve 4.1 (a)'da belirtilenler hari¢ olmak tizere,

makina tipi ve ilgili teknenin servisine bagh olarak, ilgili

taraflarin tayinine birakilmistir.
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BOLUM 4

OTOMASYON SIiSTEMLERI

A GENEI ISTEKIET ...
B Temel Glvenlik Sistemleri.........c..oooeeeveevveeeeeeeeiiinnee.
C B =11 (= U
A. Genel istekler

1. Genel

1.1 Burada belirtilen kurallar, makina dairesine

adamsiz olarak kumanda edilecek ve “AUT” ek klas

isareti verilecek teknelere uygulanir.

1.2 Teknelerin bu kurallar kapsamindaki kumanda
sistemleri, Tudrk Loydu'nun gemilere uygulanan

otomasyon kurallarinin ilgili maddelerine uygun olarak

diizenlenir.
1.3 TL, alternatif géziimleri de dikkate alabilir.
2, Onay igin Verilecek Resimler

21 Asagida 1.2.2 + 1.2.4 maddelerinde belirtilen

resimler onay i¢in TL’na U¢ kopya olarak verilecektir.

2.2 Aciklayici diyagramlarla birlikte ¢alisma prensibi,

Kumanda devre resimleri,

Alarm noktalari listesi,

Test programi.

23 Alarm sistemi

Kumanda istasyonu, képru Usti ve yasama mahallerini
irtibatlandiran alarm sistemlerinin tim ayrintilari.

24 Kumanda istasyonu

Kumanda istasyonunun yerlesimi ve ayrintilari (6rnegin;
kumanda panelleri ve konsollari)

B. Temel Giivenlik Sistemleri
1. Genel
11 Teknelerin makina dairesine, sure dikkate

alinmaksizin, adamsiz olarak kumanda edilecekse,
asagdidaki 2.2 + 2.8 maddelerinde belirtilen sistemler
sadlanacaktir. Kumanda, alarm ve guvenlik sistemlerinin
dizayni ve tesisi icin TL'nun gemilere uygulanan
otomasyon sisteminin ilgili maddelerine basvurulabilir.

2. Alarm Sistemi

21 Tekneye veya makinalara zarar verme olasilig
bulunan hatalardan dolayr makina personelini, képri
Ustinu veya bunlarin her ikisini de uyaracak bir alarm

sistemi bulunacaktir.

3. Koprii Ustii Kumandasi

31 Sevk makinalarina koépri Ustinden guvenli
olarak kumanda edilecek sistem baglanacaktir. Kdpri
Ustinden kumandanin sagdlandidini  gdsterir yeterli

dizenekler bulunacaktir.
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4. Yangin Algilama

41 Makina mahal(ler)i icin otomatik yangin algilama
ve alarm sistemi tesis edilecektir.

5. Yangindan Korunma

5.1 Ana veya yardimci makinalarin yiksek basingli
yakit sistemi borularindan, sicak yuzeylere veya makina
hava girislerine damlayan veya puskiren sizintilarin
onlenmesi ile ilgili dizenler saglanacaktir. Olasi sizintilar,
mimkinse, givenli bir yerde bulunan bir toplama
tankinda toplanacaktir. Bu tankta, sizintinin meydana
geldigini gosterir bir alarm bulunacaktir.

6. Sintine Seviye Alarmi

6.1 Makina dairesi sintinelerindeki su seviyesinin
Onceden belirlenmis yuksek seviyeye ulastigini ikaz eden
dizenler saglanacaktir.

7. Makina Kumanda istasyonu

71 Makina dairesindeki hatali durumlarla ilgili

alarmlari goésteren ve o6nemli makinalarin hareketi,
durduruimasi  ve genel olarak kontroli ile ilgili
kumandalara kolay ulasimi saglayacak bir istasyon
bulunacaktir.

8. Lokal El Kumandalan

8.1 Onemli makinalarin lokal olarak el ile igletimi
mumkun olacaktir.

C. Testler
1. Tecriibeler
1.1 Yeni bir tesisin veya degisim veya ilaveler

yapilan mevcut bir tesisin isletmeye alinmasindan dnce,
tecrlibeler yapilacaktir. Bu tecriibeler Uretim yerlerinde
yapilan kabul testlerine ilave olarak yapilacak ve 1.2.2
maddesinde belirtilen test programina uygun olacaktir.



A B Bolum 5 — Elekirik Tesisati 5-1

BOLUM 5

ELEKTRIK TESISATI

Sayfa
A. Elektrik Donaniminin Planlari, SOrveyleri V& TESHEN ..........oiiiieeeee e 5-1
B. Besleme Sistemleri, Gerilim Sinirlari, Ortam KOSUIAIT .........oooiiiiiieiee e 5-1
C. Ana Elektrik Enerjisi Uretim SISEMI .........c.ovivoeiueeeeeececeeeeeeeeeeee st eee et s e es s s s s es s e st s nesaseesenanenens 5-2
D. Kablolar, Tablolar ve Dagitim Panelleri, Dagitim, Elektriksel Koruma ............ccccoooiiiiiiiiiieeeeeee e 5-3
E. icten Yanmali Motorlar igin Ozel EleKtrik SISTEMIETT. .........oveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5-6
A. Elektrik Donaniminin Planlan, Soérveyleri ve B. Besleme Sistemleri, Gerilim Sinirlari, Ortam
Testleri Kosullar
1. Planlar ve Dokiimanlar 1. Besleme sistemleri

Yeni inga edilen tekneler igin, Bolim 1, A.2.3.3'de
belirtilen planlar, onay igin, U¢ kopya halinde TL'na
verilecektir.

L < 15 m. olan teknelerde, onay icin verilmesi zorunlu
olan planlarin ve dokimanlarin kapsami, TL'nun gorusu

alinarak daraltilabilir.

Proje ve dokimanlar, sematik olarak, asagida

belirtilenleri kapsayacaktir:

- Elektrik donaniminin besleme sistemi ve ilgili

ozellikleri, (B'ye bakiniz),

- Akuler ve jeneratér gruplar, bunlarin ézellikleri
ve yerleri,ilgili kablolarin kesitleri ve kapasiteleri

ile birlikte besleme devreleri, (C'ye bakiniz),

- Tablolar, dagitim panelleri, koruma diizenleri,
dagitim devreleri ve topraklama sistemi, ilgili

kablonun kesitleri ve kapasiteleri, (D'ye bakiniz).

Dogru akimli elektrik donaniminda, 2 izole iletkenli (veya
orta iletkeni toprakh 3 izole iletkenli) besleme sistemi, 3
fazli alternatif akimli elektrik donaniminda ise, 3 izole
iletkenli (veya tekne dénusii olmayan, nétr toprakli 4 izole
iletkenli) besleme sistemi kullanilacaktir. Ancak bir izole
iletkenli (pozitif kutup) sistem de, asagidaki durumlarda
kabul edilebilir:

a) Teknede motor varsa, kullanilan yakitin tutusma
noktasinin > 55°C olmasi, teknenin metalik
olmamasi ve donusun, tercihen kalay veya
kursun kapli, yeterli boyutta ve topraklanmig
(D.2.3'e bakiniz) bakir iletken ile yapilmasi
sartiyla, gerilimi < 50 V olan dogru akim
donanimlarinda.

b) Donanimin geriliminin 12 V oldugu ve hi¢ bir
zaman 24 V'u (motor atesleme devresi harig)
gecmedidi, dogru akim donanimi olan metalik
teknelerde, donisin motor (zerinde oldugu,
motorlarin tipik elektrik donaniminda (E'ye
bakiniz).
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2. Maksimum Gerilimler

a) Gerek dogru akim ve gerekse alternatif akimda,
tim tekne elektrik donaniminin besleme sistemi
gerilimi < 250 V olacaktir.

b) (a) maddesindekinden daha yiksek gerilim
kullanimi, 6zel glvenlik dnlemleri esas alinarak,
her durum igin ayri ayn olmak uzere, TL
tarafindan degerlendirilebilir.

3. Giivenli Gerilimler

Glvenli gerilim (yani insanlar igin tehlikeli olmadigi kabul
edilen gerilim) asagida bilgi icin verilmektedir: Dogru
akimli donanimlarda, iletkenler arasi 50 V, alternatif
akimli donanimlarda ise, toprak hattina gére 30 V.

4. Ortam Kosullari

Asagida belirtilen ortam kosullari, elektrik donanimi igin
esas olarak kabul edilir. Hava sicakligi en az 40°C ve
deniz suyu sicakligi (eder yapiliyorsa, bazi pargalarin
sogutulmasi igin) 30°C.

C. Ana Elektrik Enerjisi Uretim Sistemi

1. Sistem Tipleri ve ilgili istekler

1.1 Elektrik enerjisi Uretim sistemleri:

a) Jenerator gruplari, (2'ye bakiniz)

b) Jeneratdr gruplarina ek olan veya olmayan

akimulatérler, (3'e bakiniz)

c) Teknede sadece bu sistem varsa, benzinli
motorlarin elektrik sisteminin akimdulatori ve
sarj dinamosu, (E'ye bakiniz).

1.2 Her bir elektrik enerjisi Uretim sisteminin gucd,
normal c¢alisma kosullarinda, birarada c¢alismasi
ongorilen tim ilgili tiketicileri beslemeye yeterli olacaktir.

1.3 Madde 1.2'de belirtilen toplam elektrik enerijisi
tiketim ihtiyacinin saglanmasinda, jeneratér grubu
vel/veya akimulatér grubu olarak, normal c¢alisma
sartlarini saglayan standby veya ana sistemin devre disi
kalmasi durumunda, kisitli sayidaki tliketiciyi besleyen

emercensi elektrik enerjisi Uretim sistemleri hesaba
katilmayacak ve bu ihtiyaci ana jeneratorler grubu tek
basina karsilayacaktir. Standby sistemin akimulator
grubu olmasi durumunda, zorunlu olarak sarj olanagi
saglanacaktir.

Ancak, emercensi jeneratorler ve/veya akimdalatorler 50
GRT'den buylk tekneler icin gereklidir ve genel olarak
"Celik Gemileri Klaslama Kurallari, Kisim 5, Elektrik
Kurallan" esas alinarak, ilgili tiiketiciler her durum igin ayri
ayri degerlendirilecektir.

2. Jenerator Gruplari

21 Dogru veya alternatif akim jeneratériinii ve bunu
tahrik eden motoru igeren bu tip gruplar, genel olarak,
ana sevk sistemini iceren bélime konulacaktir.

2.2 "Klaslama Kurallari, Kisim 5, Elektrik Kurallar"
ndaki Uretim kurallari jeneratorler icin gegerli olup,
"Klaslama Kurallari, Kisim 4, Makina Kurallar" ndaki
kurallar da, ilgili tahrik motoru icin uygulanir.

3. Akumiilatorler
31 Genel
a) Bu kurallar, sabit kullanim i¢in amaglanan,

kursun-asitli veya nikelkadmiyum akimdila-
torlere uygulanir.

b) Akumulatérler, 40° ye kadar olan meyillerde
elektrolit tagintisi olmayacak tarzda olacaktir.

c) Akumdulatér sarj duzenleri, genel olarak tampon
galismayi saglayacak ve gemideki
akimulatorleri, 8 saatten fazla olmayan bir

surede, sarj etmeye yetecektir.

Akumdalatorin  gerilimi  ile, maksimum sarj
akiminin ¢arpimiyla bulunan sarj Unitesinin
glclinin 2 kW'dan buyuk, 2 ile 0,2 kW arasinda
ve 0,2 kW'dan kiglk olmasina gore,
akUmdlatorler 3 sinifa ayrilirlar (A, B, C).

d) Akimdlatorleri sebekeden ayirmak igin, bunlara
mumkin oldugu kadar yakin bir yerde olmak
Uzere, Ozel bir dizen (batarya ayirici)
bulunacaktir.
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3.2

a)

b)

c)

3.3

a)

b)

Ozel kullanim akiimiilatorleri

Sevk motoru calistirma akimilatérleri, diger
akiimulatorlerle paralel galismaksizin, her biri 6
sn'den az surmeyen ve birbirini takip eden 10
calistirma islemi igin yeterli kapasitede olacaktir.

Motorlarin ¢alistirma akimdalatérleri, motorlara
mumkuin oldugu kadar yakin yere yerlestirilecek
ve asiri gerilim disimine yol agmayacak uygun
kesitli kablolarla birlestirilecektir. Bu
akiimulatérlerin  kapasitesi yeterli ise, diger

tuketicileri de besleyebilirler.

Eger varsa, radyo-telefon setini beslemek icin
sarj edilebilir, 6zel bir akimdlatér bulunacaktir.
Bu akimulatér mimkun olan en yuksek yere
konulacak ve teknenin elektrik donanimindan

ayrilacaktir.

Akiimiilatorlerin tekneye montaji

Akimulatorler;

Havanin etkilerine ve Uzerine herhangi bir sey
dismesine karsi korunmali bir yere, sintineden
konulacak ve

uygun bir uzakhga

havalandirilacaktir,

Uygun destekler (6rnegin; acik raflar gibi)
Uzerine sabit olarak yerlestirilecek ve A grubu
akiimulatorler tercihen uygun bir hicre veya
bélme icine konulacaktir. Eder akimulatorler,
arasira elektrolit sizintisi meydana gelebilecek
tip ise, akumilatérlere yakin olan kisimlar,
uygun boya ve kaplama malzemeleri ile
(6rnegin; kursun-asitli akimulatérlerde kursun
veya C.T.P "cam takviyeli plastik", nikel-
kadmiyum akimdulatorlerde ise demir veya

C.T.P) ilgili korozyona karsi korunacaktir,

Rutin  bakim iglemlerine uygun bir gekilde
yerlestirilecektir,
Eger kursun-asitli tip ise, nikel-kadmiyum

akimulatoérler ile ayni  bdlmeye konul-

mayacaktir.

Akumdlatérlerin bulundugu bélme, sizdirmaz-

konteynerli tip akimulatorler icin gaz c¢ikisinin
Ozel bir boru ile saglandigi durum hari¢ olmak
Uzere, akumdulatérlerin meydana getirdigi
gazlarin disari atilmasi igin, en azindan tabii

olarak havalandirilacaktir.

Eger 6zellikle akimulatorler icin bir hiicre veya
bdélme dizenlenmigse burasi da uygun kanallar
vasitasiyla mekanik olarak havalandirilacaktir.
Hava girisi alttan olacak ve dogrudan acik
borularin

havaya basilacak, fan motorlar

disinda ve agikta olacaktir.

Yukarida bahsedilen tabii havalandirma igin
kanallarin minimum kesit alani S [cm2], sadece
bilgi icin asagida veriimektedir. S = K - P,
burada P [kW], akimulatér sarj diizeninin giicu
ve kursun-asitli akimulatorler igin K = 80, nikel-
kadmiyum akumdlatorler igin ise K = 120'dir.
c) Akimdalatérlerin -+~ bulundugu  hicre  veya
bdélmede, kivilcim ¢ikabilecek fis ve prizler,
elektrikli motorlar ve cihazlar, akimdulatorlerin
kendi kablolari haric olmak Uzere elektrik
kablolari ve aydinlatma armatirleri, TL
tarafindan giivenli (Ex) tip olarak onaylanmamisg

ise, kullaniimayacaktir.

D. Kablolar, Tablolar ve Dagitim Panelleri,
Dagitim, Elektriksel Koruma

1. Kablolar
1.1 Kablolarin yapim 6zellikleri
a) Kablolar IEC (1) kurallarina uygun ve asagida

belirtilen 6zelliklere sahip olacaktir (2):

(1)  Bu husustaki bazi kurallar asagida verilmistir;

Kural 20-12 sayr 198-V-1964 Kauguk veya polivinil kloridle
izole edilmis kablolar,

Kural 20-15 sayr 217-V-1966-G1 Kaugukla izole edilmis
kablolar;

Kural 20-20 say1 378-V-1976 Polivinil kloridle (PVC) izole
edilmig kablolar.

(2) Istekler, elektrik
konmstriiksiyonu, testi ve montaji ile ilgili olarak "Kisim 5,
Elektrik Kurallari” ve IEC No0.92-3-1965 ve 1, 2, 3 ve 4

numarall ekleri esas alinarak verilmigtir.

gemilerin kablolarimin
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D

- Esnek iletkenli, yuvarlak dis sekilli (kliglk yassi

b)

1.2

a)

b)

kablo ve kordonlar kabul edilmez), uygun
izolasyon malzemesi ile kaph (3) ve en azindan
acikta veya rutubetli bélmelerde olanlar, disgtan
su gecirmez bir malzeme ile korumali tipte
olacaktir.

Kablolar ve izoleli iletkenler, alev geciktirici ve

kendi kendine sOnebilen tipte olacaktir (4).

Kablolarin her iletkenin izolasyonu, kablonun
nominal gerilimi (V) kargihgi olarak, 5 dakika
slreyle asagidaki test gerilimine (V,) dayanacak
sekilde olacaktir:

V < 80 oldugunda, V, = a.c.'de 1000 V ve d.c.'de
2000V

80 <V <250 oldugunda, V, = a.c.'de 1500 V ve
d.c.'de 3000 V

250 <V £ 750 oldugunda, V, = a.c.'de 2500 V
ve d.c.'de 5000 V

Kablolarin se¢imi ve kablo déogsenmesi

Kablolarin nominal gerilimleri, en az
kullanildiklari  devrelerin  gerilimine esit ve
iletkenlerin kesit alani, devrenin akimina uygun

olacaktir.

Kablolarin nominal kesitlerine [mm2] gore,
taglyabilecekleri akimi [amper] belirleyen P
kablo kapasitesi icin "Klaslama Kurallari, Kisim

5, Elektrik Kurallar" ndaki istekler uygulanir.

Kablo yollari; mimkin oldugu kadar dogrusal,
mekanik hasarlara maruz kalmayacak, 1si
kaynaklarindan uzak, eger varsa, 6zellikle yakit

ve yaglama yagi damlalarina karsi korunmal,

@)

Ornegin; biitil kaucuk (B80), etil-propilen (ESS5),

silikon (S95) veya polivinil klorid (PVC) (V60 veya V75).

()

Iigili test yontemleri "Kisim 5, Elektrik Kurallar”

nda verilmistir.

c)

2

sintinelerden uzak ve kolayca kontrol edilebilir
tarzda segcilecektir. Kablolar sabit olarak

dosenecektir.

Kablolarin bikilme yaricapi mimkin oldugu
kadar blylk olacak ve genel olarak, asagida

belirtilenden kiguk olmayacaktir:

d, kablonun dis ¢api olmak Uzere, d < 9,5 mm.
ise, 3d

d, 9,5 ile 25 mm. arasinda ise, 4d

d > 25 mm. ise, 6d.

Kablolari sabitleme kroseleri (kelepge veya
benzeri) pirizsiz ve yuvarlak olacak ve
kablolarin, ¢ekme gerilmesi olmaksizin seril-

mesini saglayacak araliklarda yerlestirilecektir.

Kablolar, su gecirmez perde veya guvertelerden
sizdirmaz olarak gegecek, su gegirmez olmayan
perde veya guvertelerden gectiginde, darbe
hasarlarina kargi korunacaktir.

Kablolarin metalik kanallar (6rnegin; borular)

icine désenmesine musaade edilmez.

Elektrik kablolari, mimkin oldugu kadar seyir
cihazlarinin (6rnegin; manyetik pusula, radyo
telefon, radyo D.F) yakinina désenmeyecek ve
cihazlar bozacak manyetik alan olusturmalarini

onleyecek tarzda yerlestirileceklerdir.

Tablolar ve Dagitim Panelleri, Dagitim,

Elektriksel Koruma

21

Tablolar ve dagitim panelleri

Tablolar, akimi diger bir tablodan alirlar.

a)

Techizatin yerlestirildigi tablo paneli metalik
olacak ve elektrikle ilgili parcalari izole edilecek
veya TL tarafindan uygun bulunan izole bir

malzemeden (ahsap harig) yapilacaktir.
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b)

2.2

a)

b)

c)

d)

Tabloya giren ve cikan iletkenler, genel olarak,
uygun sekilde numaralanmis terminal
kutularinda sona erecek, bdylelikle herhangi bir
iletken kolaylikla ayrilabilecek, ayni zamanda
terminal  kutularinin  numaralariyla, gemide
bulundurulacak olan elektrik donanim planinda

acikca g0sterilecektir.

Tablolarin terminal kutulari ve diger techizati,
kural olarak, kolayca kontrol edilebilir ve

damlama ve darbelere kargi korunmus olacaktir.

Gerilim veya gerilimler (tablodan cesitli gerilimler
dagitildiginda) tablo izerinde isaretlenecektir.

Dagitim devreleri ve koruma diizenleri

Her devre, kisa devre dahil, aralkh asir
akimlardan korunmak Uzere, her kutupta sigorta
veya topraklanmamis faz ile ve eger akim
ylksek ise (yani > 320A), devre kesici ile
donatilmig olacaktir.

Jeneratdr gruplarinin jeneratorleri, jenerator
tarafindan beslenen devre kesiciler ile, kisa
devre ve asiri yuke kargi korunacaktir. (5)

Paralel calismasi 0Ongorilen jeneratorlerin
koruma dizenleri hususunda "Klaslama
Kurallari, Kisim 5, Elektrik Kurallari" ndaki ilgili

maddeler uygulanir.

Motor ¢alistirma devrelerinde, ne sigorta, ne de,
devre kesiciler kabul edilmez.

Nominal guict > 0,5 kW olan motorlar asin yike
kargl korunacak veya ilgili alarm duzeni ile
donatilacaktir. Bu motorlar minimum gerilime

karsi da korunacaktir.

Her seyir fenerinin devresi, uygun sigortalarla
korunacaktir.

®)

Ancak, jenerator giicii < 50 kW oldugunda ve

digerleri ile paralel ¢calismayacaklar ise, nominal akimlarimin

< 320 A olmast sartiyla, korunma igin sigortalar kullamlabilir.

e)

)]

h)

23

a)

b)

c)

Dahili mahallerde dagitim devrelerinin ayrilmasi,
dagitim  kutulart  veya terminal kutulan
vasitasiyla yapilacaktir.  Ag¢lk ayrilmalara
misaade edilmez.

Acikta bulunan prizler, baglanti kutulari ve

lambalar, su gecirmez tip olacaktir.

Makina dairesi havalandirma fanlarinin elektrik
motorlarinin devreleri, makina dairesi digindan
kumandali motor durdurma duzenleri ile
donatilacaktir.

Tutusma noktasi < 55°C olan yakitla beslenen
motorlarda, makina ve tank dairesi veya bolmesi
lambalari, alev gecirmez veya en azindan su
gecirmez olacak ve anahtarlar s6z konusu daire
veya bdlmelerin diginda yer alacak veya alev

gecirmez olacaktir.

Topraklama

Toprak baglantilarinin amaci, koruma igin kagak
gerilimleri distrmektir.

Anlam olarak, toprak;

1) Ahsap teknelerde: daima dalmis durumda
olmak Uzere, teknenin dibine baglanmig
bakir bir yayma levhasi,

2) Motor blogunun elektriksel olarak deniz
suyu ile baglantii olmasi ve teknede
mevcut tek tesisatin sevk motoruna iligkin
oldugunda, olagan olan (E'ye bakiniz)
elektrik  tesisatinin  geriliminin,  guvenli
gerilimden kuguk olmasi sartiyla, teknenin
sevk motorunun blogudur.

Asagidaki pargalar topraklanacaktir;

- Elektrik motorlarinin, tablolarin, techizatin ve
besleme gerilimi gtivenli gerilimden buyik olan
elektrik kablolarinin oértllerinin metalik kisimlar
ile, normal olarak acgikta olmadiklari halde,
izolasyondaki bozulmalar nedeniyle acikta
olabilen (iletken olabilen) metalik pargalar,
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- Teknede kullanilan sivi yakitin tutusma noktasi
< 55°C (6rnegin; benzin) olmasi halinde,

yukarida belirtilen pargalar; daima,

- Besleme geriimi ve kullanilan  yakita
bakilmaksizin, elektriksel olarak izoleli ve deniz
suyu ile temasta olmayan tim metalik parcalar
(6rnegin; tanklar),

- Elektronik ve radyo-telefon teghizati; radyo-
telefon techizatinin topraklanmasi, muimkin
oldugu kadar, techizatin dik yuziinden yapilacak

ve ortak topraklamaya paralel baglanacaktir.

d) Topraklama baglantisi olarak kullanilan tellerin
kesiti, ilgili tiketicilerin elektrik yuki ile orantili
olacaktir. Gerilimi, glivenli gerilimden daha
buylk olan donanimlar igin kullanilan toprak-
lama baglantilarinin  kesit degeri, asagida
verilmektedir;

- Kesitt en az 1,5 mm? olmak izere, ana
iletkenlerin kesiti < 16 mm?> oldugunda, bu
iletkenlerin birinin kesitine esit,

- Kesit; en az 16 mm? olmak Uizere, ana iletkenin
kesiti > 16 mm? oldugunda, bu iletkenlerin birinin
kesitinin %50'sine esit (ana iletkenler, tiketiciyi

besleyen iletkenlerdir).

e) Acikta yer alan direkler, carmiklar, gergiler ve
yildinma maruz kalabilecek diger metalik tekne

elemanlarinin topraklanmasi tavsiye edilir.

Kullanilan hat, mimkin oldugu kadar ani sapmasiz
olacak ve kesit alani > 50 mm? olan devamli bakir serit
veya kablodan yapilacaktir. Ahgsap direkler icin, kesit
alani > 75 mm? olan bakir hatl yildirm ¢ubugunun

konulmasi tavsiye edilir.
24 Sahil besleme

Eger varsa, sahilden a.c. besleme, tercihen metalik olan
bir kutu iginde bulunacak, her izoleli kutup veya faz,
sigorta veya devre Kesicili olacak ve toprak kutbu, sahil
sisteminin topraklanmasina baglanacaktir.

Sahil sebekesinin, gemi sebekesine goére polaritesi
(d.c.'de) veya fazlari (¢cok fazli a.c.'de) sahil beslemede

isaretlenecektir.

E. icten Yanmali Motorlar igin Ozel Elektrik
Sistemleri

1. Genel

Bu sistemler, genellikle, elektrikli ¢alistirma motorundan,
jeneratdorden ve karburatorli motorlarin  devre ve
calistirma dizenlerinden (6rneg@in; manyetolar ve buijiler)
meydana gelir.

2. Diizenleme

Elektrik sisteminin elemanlari, mimkin oldugu kadar
sintineden uzakta, sivilarin damlamasina karsi korumali
ve motorlarin yliksek sicakhgindan etkilenmeyecek
tarzda diizenlenecektir.

3. Besleme

Besleme sistemi ile ilgili olarak, B. 1'e bakiniz.

4, Sistemin Ayrintilar

4.1 Fircali galistirma motorlari ve akim jeneratorleri,
kivilcim nedeniyle, motorun yaninda olugabilecek yakit
buharlarinin tutusmasina yol agmayacak tarzda olacaktir.

4.2 Yakit buharlarinin digari ¢ikmasini Onleyecek
tarzda yapilmig, su gegirmez koruyucu goévde iginde
bulunan motorlarda, manyetolar, motorun ¢evresinde
olusabilecek yakit buharlarinin  kivilcim nedeniyle
tutusmayacag sekilde yapilacaktir.

4.3 Genellikle, buijiler; izolatérde su, tuz ve diger
yabanci maddelerin birikmesi sonucunda olusabilecek
kisa devreyi Onlemek igin, koruyucu baslkla

donatilacaktir.

5. Tekne Testleri

Motorlarin ve elektrik sistemlerinin teknede testinde,
sistemin yukaridaki maddelerde belirtilenleri saglayip
saglamadigi arastirilacak ve Ozellikle 4'de belirtilen
sorunlarin olup olmadidi kontrol edilecektir.
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BOLUM 6

YANGINDAN KORUNMA
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E. Sabit Yangin Algilama ve Yangin Alarm SIStEMIETT ........cc.eoiiiiiiieeeeeeese e ee s 6-8
A. Genel e) Sabit yangin algilama ve yangin alarm sistemi.
1. Uygulama f) Yangin kontrol plani.

Bu Boélum'deki kurallar, bu kural kitabinin ilgili
bolimlerinde verilen tekne, makina ve elektrik donanimi
kurallarinin  yangindan korunma ile ilgili hususlarina

uyuldugu kabuliine gére uygulanacaktir.

Gereksinimler, yaygin olarak kullanilan konstriiksiyon

tiplerine uygulanabilecek sekilde dizenlenmistir.

Belirtilenlerin disindaki durumlar i¢in, mimkun oldudunca,

benzesim yoluyla uygulama yapilacaktir.

2, Onay lgin Verilecek Planlar

Asagida belirtilen planlar, l¢ kopya olarak, onaylanmak
Uzere TL'na verilecektir:

a) Tabii ve mekanik havalandirma (varsa) ile ilgili
sematik diyagram,

b) Su ile yangin s6ndiirme sistemi

c) Makina dairesindeki sabit yangin soéndirme
sistemi,

d) Sabit sprinkler (yagmurlama) sistemi;

Yangindan koruma icin Ozel ek klas igareti
verilecek teknelerde.

Resimlerde, o0zellikle, korunan mahallerin hacimleri,
sOndlrici maddenin hacim ve/veya agirlk olarak
miktari, gaz tesisleri, yagmurlayicilar ve tozlar igin
uygulama Unitelerinin yer ve adetleri ile, yangin

pompasinin kapasitesi belirtilecektir.

3. Malzeme Kullanimindaki Sinirlamalar

Boya, vernik ve dider ylzey kaplama malzemeleri gibi
kolaylikla tutusabilen ve yandiklari zaman asiri duman ve
zehirli buharlar yayan maddeler; makina dairesinde,
kuzinelerde ve genelde yilksek yangin riski olan
alanlarda kullaniimayacaktir. Makina dairesinin ses
ve/veya Isi izolasyonunda kullanilan malzemeler, yanmaz

veya en az kendinden soner tipte olacaktir.

Bu malzemeler, yakit emici olmayacak, yakitin temas
etmesi olasiigi bulunan durumlarda, izolasyonun dig
yuzeyi, yakit veya yakit buharlarinin emilmesine olanak
vermeyecek tarzda korunacaktir.

Teknede kullanilan kumaglar, alev geciktirici tipte
olacaktir.

Yukarida belirtlen malzemelerin 6zellikleri belgelen-
dirilecektir.
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B. Yanginlarin Onlenmesi

1. Genel

Makinalar, bitisik kapali mahallerden ve yasama
mahallerinden gaz gecirmez perdelerle ayriimis

mahallere yerlestirilecektir.

Makina dairesinin ve tutusabilir sivilari igceren tanklarin
bulundugu mahallerin sintineleri, yasama mabhallerin-

kinden ayrilacaktir.

Yakit tanklar, yakit devresi ve filtreleri, yangin veya
patlama tehlikesi en az olacak sekilde dizenlenecektir.
Bunlarin, 6zellikle, egzost manifoldu gibi, yiksek sicak-
likh pargalarin yanina veya Uzerine monte edilmemesine
dikkat edilecektir. Cesitli zorunluluklardan dolayr bu

mumkun olamiyorsa, gerekli izolasyon saglanacaktir.

Sivi yakit tanklarindaki hava firar borular, agik
guvertedeki guvenli bir konumda sona erecektir. Bu
borular, tutusma tehlikesi bulunan mahallerde sona
ermeyecek ve nihayetlerine korozyona dayanikli
malzemeden yapilan alev gecirmez kafes konulacaktir.

TL’'nun kanaatine gore yiksek yangin tehlikesi bulunan
mahaller, B-15'e egsdeder yangin izolasyonuna sahip
olacaktir.

2, Ulasilabilirlik ve Kagis Yollar

Teknenin yerlesimi, ana guverte altindaki mahallere
girilebilecek ve uygun kacis yollari saglanacak tarzda
olacaktir.

Yakit tanki veya makina igeren mahallere girig, acik
boélgelerden yapilacaktir. Yakitin parlama noktasi > 55°C
ise, giris koridordan olabilir.

Makina dairesi veya tanklardan kacis ve giris

kaportalarinda engelleyici bir mobilya bulunmayacaktir.

Teknenin mahal ve bdlmelerine girilebilme, olasi bir
yangin baslangici noktasinin belirlenmesine olanak
verecek tarzda olacaktir.

Yasama mahalli olarak kullanilan tim mabhallerde, genel
olarak iki ¢ikis bulunacaktir.

ikinci ¢ikis, boyutlari 450x450 mm. den az olmamak
Uzere, kiguk bir kaporta veya aciklik seklindeki acil ¢ikis
olabilir.

Acil ¢ikig, anahtar veya alet kullanilmaksizin, iki taraftan

da kolaylikla agilabilir olmalidir.

Makina dairesinde personel bulundugu durumlarda,
makina dairesinde, birbirine mimkin oldugu kadar
uzakta bulunan iki kagis olacaktir. Bunlardan biri, her iki
taraftan da acilabilen kaportali bir menhol veya kapi ile

ana guverteye acilacaktir.

3. Havalandirma

3.1 Genel

Tdm gemide yeterli bir havalandirma saglanacaktir.

Yasama mahalleri, makina dairesi ve/veya tanklardan
gelecek duman veya gazlara karsi korunacaktir.

Makina dairelerinin, yakit tanki iceren mahallerin ve
kuzinelerin havalandiriimasina 6zel 6nem verilecektir.

Kuzine havalandirma kanallar ile genel olarak yiksek
derecede  yangin  tehlikesi bulunan  mabhallerin
havalandirma kanallari, celikten yapilmayan veya izole
edilmeyen yasama ve servis mabhallerinden

gecmeyecektir.

Havalandirma acikliklari, agik giverte lzerinde geminin
meyil ve trimi ile, dalgalarin etkisi de goz 6nune alinarak,
fazla miktarda deniz suyunun girisine yol agmayacak
sekilde diizenlenecektir.

3.2 Makina, jeneratér gruplarn ve yakit tanklan
daire veya boliimlerinin havalandirmasi

3.21 Makina, jeneratér grubu veya yakit tanklarinin
bulundugu kapali mahaller, tutusabilir buharlarin
birikmesinin énlenmesi, bunlarin acik havaya atiimasi ve
makinaya gerekli havanin sadlanmasi i¢in, en azindan

tabii olarak havalandirilacaktir.
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3.22  Tutusma noktasl < 55°C olan (6rnegin; benzin)
yakit kullanildiginda, 3.2.1'de belirtilen mahallerde bir
mekanik emme sistemi bulunacaktir. Bu sistem sadece
bu mahallere hizmet edecektir. Emiciler, ana sevk
motorunun c¢alistirma devresine enerji verilmesinden en
az 3 dakika 6nce caligtirlacaktir. Bu amagla, emicilerin
¢alismasindan 3 dakika sonra motorun g¢alismasinin
mumkin olmasini saglayan bir diizen konulacaktir. Sevk
motorunu acil durumda caligtirma geredi olan hallerde,
bu diizeni elle devre digina alma olanagi bulunacaktir.

3.23 Madde 3.2.2'de belirtilen sistem, mahallin alt
kismina kadar uzatiimis kanallardan hava emerek, s6z
konusu mahallerde en az dakikada bir hava degisimini

saglayacaktir.

Emici fanin elektrik motoru, s6z konusu motor patlamaya
karg! korunmali tip olarak TL veya taninmis bir kurulus
tarafindan onaylanmadikga, kanalin disina konulacaktir.
Emici fanin rotorunun malzemesi, rotorun gévdeye temas
etmesi halinde tehlikeli kivilcim ¢ikarmayacak oOzellikte
olacak ve metal olmayan malzeme kullaniimigsa, bunlar
elektrostatik olarak ylik toplamayacak sekilde olacaktir.
3.3 Hava kanallarinin adet ve kesitleri

3.31 Bu maddede belirtilenler bilgi icin verilmis olup,
hava kanallarinin adet, kesit ve konumlarinin belirlenmesi

dizaynerin sorumlulugundadir.

3.3.2 Genel olarak, karsilikla konumda yerlestirilmis

en az iki tfleme ve iki emme kanali tavsiye edilir.

Kiclk hacimli mahaller icin (<3 m?), bir emme ve bir
ufleme olmak UGzere 2 kanal yeterlidir.

3.3.3 Kanallarin minimum net toplam kesit alani A

[cmz], asagida belirtilenden az olamaz:
A =180+ 125 (V- 2,6)

Burada;

\% = Mabhallin net hacimidir [m3],

V < 2,6 ise, toplam alan 180 cm?den az olamaz.

4. Kuzineler ve Isitma Tesisleri

4.1 Genel

411 Bu maddedeki gereksinimler, kuzinede yer alan
elektrik teghizati ile ilgili degildir. Bu tip techizat, taninmig
uluslararasi standartlara uygun olacak ve dUreticisinin
talimatina gére monte edilecektir.

41.2 Kuzine techizati deniz ortaminda kullanima
uygun olacak, hava akimi olmayan ancak yeterince
havalandirilan bir konumda ve sabitlenmis durumda

monte edilmis olacaktir.

S6z konusu techizat; alev geciktirici malzemeden
yapilmis olmasi veya yangina karsi izole edilmis olmasi
durumlari hari¢ olmak Uzere, perdelerden, mobilyalardan
veya kolaylkla tutusabilr malzemeden yapilmig

elemanlardan yeterince uzakta bulunacaktir.

Benzinli kuzine tecghizatina izin veriimez.

4.2 Gazl Kuzineler (LPG)

Gaz tupleri, yasama mahalleri digina, guverte Uzerinde,
kotl hava ve gunes isinlarina karsi korunmus bir bélime
yerlestirilecektir. Bu boélum, havalandirilacak ve sizinti
halinde gazin digari ¢ikmasi icin alt kisminda agiklik
bulunacak, gazin teknenin diger kisimlarina girmesini
onleyecek konumda olacaktir.

Ancak, yukarida belirtilen tupler, yasama mahallerinin
disinda ve uygun gaz gegirmez bdlimde olmasi, etkili bir
sekilde havalandinimasi, sadece st guverteden
girilebilmesi, 1s1 kaynaklari ve gunes isinlarindan
korunmasi sartlari ve tam yukli su hatti izerinde olmak

kosulu ile, gliverte altinda da bulunabilirler.

Yukarida bahsedilen boélimde birden fazla yedek tip
bulunmayacaktir.

Tapler, gemi hareketlerinden etkilenmeyecek sekilde
sabitlenecektir. Her tip veya tupler grubu, ani kapatma
valfi ile birlikte, kullanilan cihaza uygun bir basing
dusuracu ile teghiz edilecektir. TUpler, tekne iginde de
olsa, her tibiin 3 kg. dan az LPG igermesi, dogrudan

veya kisa ve esnemez bir metal boru ile baglanmasi veya
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kullanildiktan sonra atilan tipte olmasi sartlari ile,
kuzineye konulabilir. Yedek tlpler veya kartuslar,
kullanilan cihazin  bulundugu mahal veya odaya

konulamazlar.

Boylari 1,5 m. den kisa ve nihayetlerinde metal
kelepgeler bulunmasi sartiyla, tip ile ocagi birlestiren ve
elastik olabilen borular hari¢ olmak (izere, gaz borulari
metal (celik, bakir alasimlari veya esdegeri) olacaktir. 12
mm. dis ¢apa kadar boru et kalinligi > 1 mm., 12 mm. -

42 mm. arasi igin ise > 1,5 mm. olacaktir.

Gaz borulari makina dairesi veya mahallinden gecemez.
Ancak, borularin eksiz olmasi, IsI kaynaklarindan uzaga
yerlegtiriimesi ve darbelere karsi korunmus olmasi
halinde, bahis konusu borularin makina dairesinden

gecmesine izin verilebilir.

Gaz borulari tekneye, borularin asiri gerime ve
titresimlere maruz kalmayacagi sekilde yerlestirilen ve
uygun malzemeden vyapilan destekler veya diger

dlzenlerle baglanacaktir.

Genelde, destekler arasi mesafe, bakir borular igin 500

mm. ¢elik borular igin 1000 mm. olacaktir.

Herbir kullanici cihaza bir stop muslugu konulacaktir.

Pilot alevli ocakh firinlara izin verilmez.

4.3 Su ve yasama mahallerini isitma tesisleri,

sogutucular

Gazl (LPG) su ve yasama mahalli isitma tesisleri ile, bu
bélimlerdeki sogutuculara ait tlip ve ilgili fitingler igin,
uygulanabildigi ol¢iide 4.2'de verilen gereksinimler

gegerlidir.

Yukarida bahsedilen tesislerin yardimci kazanlari,
teknede kullanima uygun olacak ve normal olarak kuzine
mahallinde bulunacaktir. Pilot alevli techizata izin

verilmez.

C. Sabit Yangin Séndirme Sistemleri

1. Makina Dairesi veya Mahallerindeki Sabit
Sistemler

1.1 Genel

111 Tutusma noktasi < 55°C olan yakit kullanan
(6rnegdin; benzin) veya supersarijli veya toplam giicti >500
kW olan atmosferik basingli dizel ¢evrimli icten yanmal
makinalarin bulundugu daire ve mahaller, asagidaki
maddelerde belirtilen tiplerdeki sabit yangin séndirme

sistemlerinden biri ile korunacaktir.

1.1.2 Asagida belirtilenlerin  disindaki  sistemler,
sonduriici.  maddenin  Ozelligine bagh olarak ve
esdegerlilik prensibine gore, TL tarafindan belirlenecek

kosullar gergevesinde kabul edilebilecektir.

Ancak, kendiliginden veya kullanim kosullarinda, insanlar
icin tehlike olusturabilecek miktarda zehirli gaz ¢ikaran,

sondurtict maddelerin kullanimina izin verilmez.

1.1.3  Borularin donatimi ve ¢ikig nozullarinin konumu,
sondurict maddenin etkin olarak yayllmasini saglayacak

tarzda olacaktir.

1.1.4 Hava girisine veya korunmus mahallerden gaz
cikisina neden olabilecek, tim acikhklari kapatma
dizenleri bulunacaktir. Bu acikliklarin, sabit yangin
sondirme sisteminin  calismasiyla otomatik olarak

kapatilabilmesi tavsiye edilir.

Eger mekanik havalandirma éngérilmugse, sabit sistemi
harekete gecirici kumanda, mekanik havalandirma

sistemini de durdurmalidir.
1.1.5 SoOndlrici maddeyi iceren tipler, korunan
bélgenin diginda ve iyi havalandirilan bir boélimde

depolanacaktir.

Bu bdlime girig, tercihen st gliverteden olacaktir.
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1.1.6 Sistemin elle kumandasi, korunan mahallerin
disindan ve kolayca ve suratle ulasilabilen konumlardan

yapilacaktir.

Mekanik, pnématik veya hidrolik uzaktan kumanda
sistemleri, TL'nu tatmin edici sekilde olacaktir.

Sondirtici madde puskirtilmeden o6nce sesli alarm
verilecektir. Alarm, gaz akislyla veya gaz akisi ile birlikte
calisan diger bir cihazla galisacaktir.

Boyutlari ve/veya i¢ yerlesimi nedeniyle, seyir esnasinda
icinde insan bulunmasi olanadi bulunmayan, makina

dairelerine sesli alarm konulmasina gerek yoktur.

1.1.7 Tekneye montajdan sonra basingli borular,
aksesuvarlar ve nozullar, galisma basincinda hidrolik
teste tabi tutulurlar.

1.1.8 Borular ve nozullar korozyona dayanikli metal
malzemeden yaplilirlar. Celik borular, asgari olarak i¢

yuzlerinden galvanizlenecektir.

119 Tekneye montajdan sonra, kumanda sistemi,
otomatik teghizat ve alarmlar da dahil olmak Uzere, tesis,
TL'nu tatmin edecek sekilde, kuru olarak isletme testine
tabi tutulacaktir.

1.2 Karbondioksit sistemleri

1.21 Karbon dioksitin mevcut miktari, séndlrecegi
bolimin hacminin en az %40'ina esit serbest gaz hacmi

saglamaya yetecektir.

1.2.2 Bunu saglamak igin, karbon dioksitin serbest
hacmi, 0,56 m3/kg yogunlugu esas alinarak

hesaplanacaktir.

1.2.3  Sistem, gazin %85'inin 2 dakika icinde ilgili
bolime puskurtilebiimesine olanak verecek sekilde
olacaktir.

1.24 Gaz tipleri, genel olarak, séndurecegi mahal
disinda, koridorlar hari¢ olmak Uzere, yasama mabhalline
acllan kapisi olmayan ve iyi havalandirilan bir mahale
yerlestirilecektir.

1.2.5 Tupler, 6zel hallerde, seyir sirasinda iginde
personel bulunmasi gerekmeyen makina dairelerine de

yerlestirilebilir.

Bu durumda, tipler sicaklik kaynaklarindan uzagda
konulacak ve uygun yontemlerle asir i1sinmaya kargi
korunacaktir.

1.2.6 Tupler, kalibre edilmis guvenlik donanimina
sahip olacaktir (patlama diski). Emniyet valflerinin
cikiglari, zorunlu olarak agik havaya verilmesi gereken
makina dairesi icine yerlestiriimis tliplerin emniyet valfleri
hari¢, mimkinse agik havaya verilecektir. Silindir valfine
ilave olarak dagitim hatti agma-kapama valfi ile techiz
edilmelidir.

1.2.7 Tapler,
gereksinimlere uygun olarak veya esdeger

gerektiginde Bolim 3'deki

gereksinimlere gore imal ve test edilecektir. Genel olarak
tlplerin kapasitesi 67 It. den fazla olmayacaktir.

1.2.8  Korunan bolge igindeki karbon dioksit dagitim
sistemi, 6ngorulen gaz miktarinin puskirtiimesinde tim
gazin puskirtme nozullarindan Uniform olarak dagitil-

masini saglayacak tarzda, dizayn edilecektir.

1.29  Karbon dioksit nozullardan zerrecikler halinde
puskuirtilecek ve karlanma ve kuru buz olusumunu
onlemek Uzere nozullarin gsekil ve boyutlandiriimasina
dikkat edilecektir. Borular da, buzlanma tehlikesi
olusturacak asin gaz akimini énlemeye uygun boyutta
olacaktir.

1210 Karbon dioksit tesisine ait teghizat, deniz
ortaminin korozif etkisine karsi dayanikl malzemeden
yapilacaktir. Tesisin 6nemli elemanlarinin piring, 6zel
kalite bronz veya paslanmaz celikten yapilmasi tavsiye
edilir. Karbon dioksit borulari, sicak galvanizli gelik
olacaktir.

1.3 Halojenize edilmis doymus hidrokarbon
sistemleri

1.31 Bircok ulkenin halojenize edilmis hidrokarbon-
larin yangin sdndirmede kullanimini yasakladigi g6z
onune alinarak, tersanelerin veya dizaynerlerin bayrak
devletinin bu tip Grdnlerin kullanimina izin verip vermedigi
kontrol etmeleri gereklidir.
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Devlet otoritelerin bu tip sistemlere izin verdigi
durumlarda, halojenize edilmis hidrokarbonlu yangin
sondurme sistemleri ile ilgili gereksinimler asagdida

verilmektedir.

1.3.2 Piskirtme dlzenleri, gerekli olan minimum
miktardaki sondirme maddesinin, sivi fazi dikkate
alindiginda, 20 saniyede bosaltilacag sekilde dizayn
edilecektir.

1.3.3  So6ndirme maddesinin miktari Tablo 6.1'e gore
belirlenecektir. Bu miktarlarda, minimum konsantrasyon
mahallin brit hacmi ile, maksimum konsantrasyon ise,
net hacmi ile baglantilidir.

Tablo 6.1
Konsantrasyon
Sondirme maddesi
Minimum Maksimum
Halon 1301 % 4,25 %7
Halon 1211 % 4,25 % 5,5

1.3.4  Tesis icin gerekli olan Halon 1301 veya Halon
1211'n  Q kitlesi [kg], asagidaki formile gore

hesaplanabilir:

—5v.— S
Q=3-V 100-C
Burada;
Vv = Korunan mahallin hacmi [m3],
C = %'de olarak ifade edilen, Halon'un hacimsel
konsantrasyonu,
) = Halon'un yogdunlugu [kg/ms]. Halon 1301 igin

6,25 [kg/m’], Halon 1211 igin 7,14 [kg/m®].

1.3.5 Halojenize edilmis hidrokarbon kaplari, korunan

béliim icine monte edilebilir.

1.3.6 Otomatik pulskirtme kontroli 6ngoérilmisse,
mahallin boyutlari ve ilgili girigslerin ve makinalarin
diizenlenmesi, mahallin herhangi bir yerinden en ¢ok 10
saniye icinde kacis saglanacak tarzda olacaktir.

Nozullar, korunan mahaldeki kacis yollarini kullanan
personele, zararl puskirtme yapmayacak tarzda
dizenlenecektir.

1.3.7 Korunan mahalle monte edilen her bir basingh
kap, asin basinca kargl otomatik dizenlerle teghiz
edilecektir. Bu duzenler, kaplar yanginin etkilerine maruz
kaldiginda ve sistem heniliz galismaya baslamamis halde
iken, kabin icindeki séndiricid maddeyi, herhangi bir
tehlike olugturmaksizin, korunan mahalle puskurtecektir.

1.4 Kuru tozlu sistemler

1.4.1 Soéndirme maddesi sabit tank iginde azot gazi
basinci altinda bulunan kuru tozlu sistemler, kiglk
boyutlu ve ylzeyli makina daireleri ile, insanlarin

bulunmasina izin veriimeyen mahallerde kullanilabilir.

1.4.2  So6nduricl toz, yangini havasiz birakici bir sis

tabakasi olusturan nozullar araciligiyla puskuartalir.

Bu tozlarin artiklarinin bazen mahalde yer alan makinalar
Uzerinde korozif etki yaptiklari ve =zararlara neden
olduklar dikkate alinmalidir.

Bu nedenle, bu tip bir sistemin kabull, her durum igin,
sOndlrict  tozun fiziko-kimyasal 6zelliklerine  ait
dokumanlara gore, TL tarafindan degerlendirilecektir.

1.4.3 Sondlricti toz miktari ve bunlarin tekneye
yerlesimi, kullanilan séndurlct tozun cinsine, korunan
mahallin boyutlari ve yerlesimine gore, TL tarafindan
belirlenecektir.

Bu sistem icin, puskirmeden dnce sesli bir alarm gerekli

degildir.
2. Sulu Sondiirme Sistemleri
21 Genel

2141 Boyu L>12 m. olan teknelerde,ilgili hortumlari ve
aksesuvarlari ile birlikte, en az iki hidrantl, sabit sulu
yangin sondurme sistemi bulunacaktir. Teknenin normal
olarak girilebilir tim bélimlerine ulasabilecek ve mekanik
pompa ile en az 8 m. ye, el pompasi ile de en az 6 m. ye

puskdrten bir su jeti saglanacaktir.
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L <12 m. olan teknelerde, sintine pompasina ve makina
dairesi disinda yer alan bir el pompasina bagli, hortumlari

ile birlikte bir hidrantin konulmasi tavsiye edilir.

2.1.2 Yangin sbéndirme borulari ve hidrantlar,
hortumlarin kolaylkla baglanabilecegi tarzda

dizenlenecektir.

21.3 Kolay kullanim bakimindan, hortumlar en fazla 9
m. boyda, uygun malzemeden yapilmis ve genel olarak,

¢apl > 25 mm. olmalidir.

214 Monifoldlar 1siya dayanikl  malzemeden
olacaktir. Celik olmasi halinde, igten ve digtan

galvanizlenecektir.

21.5 Yeterli kapasitede olmasi ve sintine suyunun
yangin devresine girmesini dnleyici dizene sahip olmasi
kosulu ile, sintine pompasi yangin pompasi olarak
kullanilabilir.

21.6  Ozelliklerinin ve kapasitesinin uygun olmasi
kosulu ile, giiverte yikama sistemi, yangin sistemi olarak
kullanilabilir.

2.2 Pompalarin adet ve 6zellikleri

221 Boyu L < 12 m. olan teknelerde, mekanik ener;ji
ile tahrik edilen bir pompa bulunacaktir. Bu pompa ana
sevk motoruyla tahrik edilebilir.

L>12 m. olan teknelerde, yangin devresine surekli olarak
bagl olan biri mekanik enerjiyle (bagimsiz veya sevk
motoruyla), digeri mekanik enerjiyle tahrik edilen
(bagimsiz) ve makina dairesi diginda yer alan, iki pompa
bulunacaktir.

222 Mekanik enerii ile tahrik edilen her pompa, genel
olarak, asagida belirtilen kapasitede olacaktir:

:5,5mh
11 m¥h

-L<15m.
-L>15m.

Ancak, pompanin kapasitesi, sintine pompasinin
kapasitesinin %70'inden az olmayacak (bakiniz Bélim 7)

ve 2.1.1'de belirtilen performansi saglayacaktir.

El pompasinin kapasitesi 1 m*h olacak ve 2.1.1'deki
gereksinimleri saglayacaktir.

D. Tasinabilir Yangin Sondiiriiciiler ve Diger
Yangin Sondiirme Teghizati

1. Sondiiriicii Tipleri ve Esdegerleri

Tasinabilir séndurciler, "Yangin Soénddriciler igin
Kurallar"a gére TL tarafindan onaylanmis (1) prototipe
uygun olarak ve asagida belirtilen sondirlicii madde-
lerden biri veya, TL tarafindan esdeger olduguna karar
verilen, diger bir madde ile doldurulacaktir.

a) "Kopuk" (kimyasal veya mekanik kopuk);
sivilarin veya sivilagabilen katilarin ve siradan
malzemelerin (ahsap, kumas, vs.) yanginlarinin

séndurdlmesi igin.

Ancak elektrik techizati yanginlarinin séndurul-

mesinde kullanilmaz.

b) Durgun gaz (reten "toz" veya "halojenize
edilmis hidrokarbonlar"; a) maddesinde belirtilen
yanginlar ile elektrik techizati yanginlarinin

séndurdlmesi igin.

c) "Karbondioksit"; a) ve b) maddelerinde belirtilen

yanginlarin séndirdlmesi igin.

Yangin sondirme kapasitesi ve yangin sondiricu
maddenin nominal dolumu ile ilgili olarak, yukarida
belirtilen sonduraciler, 13B, 21B veya 34B (2)
kisaltmalariyla gOsterilir. Bunlarin birbirleriyle

esdegerliligi, bilgi amaciyla, asagida verilmigtir:

(1) Mevcut teknelerde bulunan, yabanci otoriterlerce
onaylanmis sondiirticiiler, ilk sérvey ile ilgili olarak, TL'nun
her durum igcin ayri ayri kararyla, teknede muhafaza
edilebilirler. Ancak, bu sondiiriiciilerin  kapasitesi  yeterli
olmahdir.

(2) Bu  gosterimler,  sondiiriiciilerin  standart  test
kosullarinda sondiirebildigi B sinifi yanginla ilgilidir (yuvarlak
bir tavada, swraswla 13, 21 veya 34 litre benzin yakilmasi ile
elde edilen). Yangin elde etmek icin kullanilacak benzin

miktary, tava igindeki stvinin toplam hacminin 2/3'ine esittir.
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13B 21B 34B

1 tozlu sénduriici 1kg. | 2kg. | 3kg.

1 halojenize edilmig hidrokar-
R 1kg. | 2kg. | 4kg.
bonlu sénduriict

1 CO2'li séndiricu 2kg. | 3kg. | 5kg.
1 k6pUkIU s6ndlrtcu 6 It. 6 It. 91t
2. Sondiiriiciilerin Adet ve Kapasitesi
21 Teknelerin yasama ve servis mahalleri ile,

makina dairelerine  konulacak tasinabilir  yangin

sonduriculer, Tablo 6.2 ve 6.3'e uygun olacaktir.

Toplam kapasite ayni olmak Uzere, bir sondiriici yerine
daha disuk kapasiteli 2 veya daha fazla sénduriict

konulabilir.

2.2 Tablo 6.2'de belirtilen sondurtcllerden biri
képru Ustline veya kumanda mahalline ve biri de, kuzine

veya bu amagla kullanilan mahalle konulacaktir.

Tablo 6.2
Yasama mahalleri
L Sondurdcler
(m] Adet Tip
<15 2 13B
15<L <20 2 21B
15<L <24 3 21B
>24 4 2x21B + 2x13B
Tablo 6.3

Makina dairesi(leri)

P [kW]
. Adet Tip
(Toplam gtig)
<300 1 13B

>300 1 21B

23 Sondurtculer, yangindan dolayl etkisiz hale
gelmeyecek tarzda, kolayca ulagilabilecek ve su

gecirmez yerlere konulacaktir.

Tasinabilir séndurlcdler, kullanilacagdi mahallin girisine
yakin bir yerde bulunacaktir.

Acikga gorinmeyen durumda ise, yerleri bir ikaz levhasi
ile belirtilecektir.

24 CO; veya halon tipleri, yasama mahallerine
veya insanlarin siklikla bulunabilecegi mahallere
konulmayacaktir.

3. Diger Yangin Sondiirme Techizati

31 En az iki adet ipli kova bulunacak ve bunlar
kolay ulasilabilir yerlere konulacaktir.

3.2 Bir adet ylnli battaniye bulunacak ve battaniye,

kuzineye veya bu amagla kullanilan mahalle konulacaktir.

3.3 Boylari L>12 m. olan teknelerde, bir adet balta
bulunacaktir.

E. Sabit Yangin Algillama ve Yangin Alarm
Sistemleri
1. TL'nun kanaatine goére, yangin tehlikesi

olmayan ve dusuk olan mahaller hari¢, geminin tim i¢
mahallerinde sabit yangin algilama ve yangin alarm
sistemi bulunacaktir. Ayrica, yasama mahalleri ve makina
mahalleri giriglerinin yakinina el kumandali yangin ihbar
butonlari konulacaktir.

Bu butonlarin sayisi ve yerleri TL'nun uygun goérdugu
sekilde olacaktir.

2. Makina mahallerine hizmet veren ihbar butonlari
gruplari, yasama mahalleri, hizmet mahalleri ve kontrol
istasyonlarina hizmet etmeyecektir.
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