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BOLUM 1

KAPSAM

1. Bu Esaslar, mevcut veya sunulacak
dokumanlara ve ilgili s6rveylere gore yapilacak acik
denizde yedekleme iglemlerinin her 6zel durumda
degerlendirilmesi ile ilgili temel bilgileri saglamaktadir.

2. Bu Esaslarda, yedekleme islemleriyle ilgili
taraflara, kosullar ve uygulamaya ait bilgilerin
(yedeklenecek geminin sahibi, rémorkér kaptani ve
sahibi, tasiyicilar, sigortacilar ve yetkili otoriteler)
verilmesi amaglanmistir.

3. Bu Esaslar, yukli veya yuksuz gemilerin
veya diger yuzer vasitalarin yedeklenmesine ve ayrica,
ilgili durumlarda, klasi askiya alinmig, klasi sona ermis
veya, klasi 0Ongérulen servis alanini kapsamayan
gemilerin kendi sevk olanaklari ile ¢ekilmesine

uygulanir.

4, Prensip olarak, yedekleme iglemleri; gerekli
ve mevcut uluslararasi ve ulusal sertifikalar, romorkdorin

ve yedekleme donaniminin klasi gercevesinde yapilir.

Tark Loydu, bagvuru lzerine, gemide ve/veya kargoda
risk artimi olusturan 6zel durumlar ve faktorlerin s6z
konusu oldugu veya riskin yalnizca denizcilik/seyir
bilgileri ve deneyimle degerlendiriiemeyecedi 6zel
durumlarda konuyla ilgilenir.

Buradaki Esaslara gbére muayene, sorvey ve
sertifikalandirma bagvurusunun yapilmasi, rémorkdr
sahibi/gemi yonetiminin kararina baghdir.

5. Bu Esaslar, ylzer “offshore tesisleri (deniz
yapilari)” nin gekilmesine uygulanmaz.
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BOLUM 2

AGIK DENiZDE YEDEKLEME KOSULLARI

moow»

A. Uygulama, Degerlendirme
1. Yedekleme/gcekme islemlerinin deger-
lendirilmesi ile ilgili bagvuru TL Merkez Ofisine yapilir.

2, Degerlendirme/sérvey kapsamina ait
anlasma, her durumda, basvuru sahibi ile TL arasinda
yapilacaktir.  Gerektiginde, gemi sahibi, geminin
ybnetimi, sigortaci ve yetkili otoritenin goérisi de

alinacaktir.

Bu Esaslarin yayinlanmasi, bu cgergcevede yapilacak
muayenelerle ilgili olarak, TL'na herhangi bir yikumlGlik

ylklemez.

3. Tip, dizayn, donanim, kargo, vb. bakimindan

aclk deniz  hizmetine uygun olan gemilerin

yedekleme/gcekme islemlerinin degerlendirilmesi,
normalde Bolim 3’e gére yapilir.
4. Ornegin; yiizey kreynler ve igsu gemileri gibi

acik deniz hizmetine uygun olmayan gemilerle, kreyn
yaplilari, asir agir kargo, vb. gibi deniz kosullarina karsi
hassas ozel kargolari bulunan gemilerin
yedeklenmesinde 06zel incelemeler ve kosullar s6z
konusudur. iIgiIi hallerde, bu tir yedekleme islemlerinde,

Bolim 4 “Kontrollii tasima” da uygulanir.

Uygulama, Degerlendirme........cccccoeveeeeeeieiieiiicciins
Ayrintilar ve Dokimanlar............ccoociioiiiiiiiieee s

ROMOIKOT......coiiieeceeee e

B. Ayrintilar ve Dokiimanlar

1. Genel

Asagida belirtilen ayrintilar ve dokiimanlar incelenmek
Uzere yeteri kadar 6nceden TL’na verilecektir.

11 Kalkig limani, seferin dngérilen baslangici,

rota, varis limani, seferin 6ngoriilen sona erisi.

1.2 Yedeklenen gemi:

isim, taninma numara veya harfleri, tescil limani,
yedekleme drafti, yeterli stabilitenin kaniti (mevcut
stabilite  dokimanlarinda yeterli stabilite oldugu
anlasiliyorsa gerekli degildir).

Sertifikalar

(Tescil belgesi,

Tonaj belgesi,

Klas Sertifikasl,

Load Line Sertifikasl,

Safety Construction Sertifikasi,

Safety Equipment Sertifikasi,

Safety Radiotelegraphy-Radiotelephony Sertifikasi)

1.3 TL klasi olmayan yedeklenen gemi igin
asagidaki ilave ayrintilar da TL’na verilmelidir:
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Gemi tipi (genel vyerlestirme plani), boyutlar, klas,
demirleme donanimi, sintine aranjmani.

1.4 Yedeklenen gemideki yedekleme donanimi:

Yedekleme braketi (takviyeli noktalar), zincirler, G¢gen
levhalar, geri alma dizenleri, emercensi yedekleme
donanimi.

1.5 Roémorkor:

Biliniyorsa; isim, taninma numara veya harfleri ve tescil
limani.

2, Kontrollii tagima

Asagida belirtilenler Madde 1’de belirtilenlere ilave
olarak verilecektir:

21 Ongériilen rota, 6nerilen hiz, yakit alma
limani ve olasi siginma limanu. ilgili kurulus tarafindan
saglanan, ongérilen sefer sirasinda beklenilen riizgar,
deniz kosullari ve dalgalar hakkinda Onerilerle
yedekleme/cekme sirasinda onerilen rota.

2.2 Yedeklenen gemi:

Yeterli intact stabilitenin kaniti (6zel durumlarda,

batmazligin kaniti istenebilir).

Yedekleme vel/veya baglantilariyla birlikte kargoya ait
yapim resimleri ve mukavemet hesaplari.

2.3 Roémorkor:

isim, taninma numara veya harfleri, tescil limani, bollard
pull.

TL Klasi olmayan rémorkérler icin ayrica:

Gemi tipi (genel yerlestirme plani), boyutlar, klas, kalkis
ve varig stabilite hesaplari, bollard pull/makina gticu,
pervane/kort nozul, vyakit tlketimi/yakit stogu,
yedekleme vinci/tutma yiki/gabuk birakma, yedekleme

halatlari/kopma mukavemeti.
C. Romorkor
1. Romorkér; tipi, boyutlari, dizayni, glcu,

yedekleme kuvveti ve donanimi bakimindan Onerilen
yedekleme islemine uygun olacaktir.

2. Yedekleme kuvveti; yedeklenen gemi, rota,
sefer slresi ve yilin ilgili mevsimine gore hava ve deniz
kosullari dikkate alinarak belirlenecektir. Genel bilgi
degeri; v = 20 m/sn = 8-9 Bft olan bastan gelen
rizgarda ve v = 1 m/sn olan bas akintisinda bir
réomorkoriin  yedeklenen gemiyi konumunda tutabilme
kuvveti olarak alinabilir (*).

D. Sorvey

1. TL merkez ofisinin dokimanlari
incelemesinden ve TL so6rveydrinin gerekli sorveyleri
tamamlamasindan  sonra  Yedekleme  Sertifikasi

dizenlenecektir.

2. Klasi son bulmus gemilerin yedeklenmesi
/cekilmesinden o©nce, yillik klas sOrveyine esdeger bir
sorvey yapilacaktir. Eger son dip sorveyi 2,5 yildan
daha o6nce yapillmigssa, bu sdérvey normalde kuru
havuzda yapilacaktir.

3. Klassiz gemilerin  yedeklenmesi/cekilme-
sinden once, klasa giris sérveyine esdeger bir sérvey
yapilacaktir. Geminin teknesi ve makina/elektrik
donanimina ait resimler ve dokimanlar verilecektir.

E. Geminin Yonetimi

1. Yedekleme sertifikasinin  dizenlenmesi;
yedekleme isleminin vyeterli denizcilik bilgisiyle ve
belirlenen denizcilik uygulamalarina gore yapilmasi
kosuluna baglidir. Burada, sertifikada belirtilen kosullara

uygunluk da s6z konusudur.

2, Eger, sefer sirasinda olusacak 6zel
kosullarda, gemi kaptani, belirlenen kosullara
uyamiyorsa, durumu uzman olarak degerlendirdikten

sonra, bu 6zel duruma uygun énlemleri alinacaktir.

*) Bu bilgi degeri, agik denizde daha yiiksek
riizgarlar ve dalga siiriikleme kuvvetleri etkisi altinda geriye
dogru siiriiklenen rémorkoriin  ve yedeklenen geminin
tehlikeye maruz oldugu seklinde yorumlanmamalidir. A¢ik
denizde kontrollii siiriiklenme genelde kabul edilebilir.
Romorkor hizmetinde, yedekte ¢cekmede, belirli akinti ve hava

kosullarinda stiriiklenme normaldir.
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3. Sahiller veya si§ sular civarinda, rota ve
seferin glizergahi; Ongérilen akintt veya hava
kosullarinda, romorkér ve yedeklenen gemi ya uygun
hizla emniyetli sulara (a¢ik deniz veya siginma limani)
ybnelecek ya da sahil veya si§ sulardan uzaklasacak
sekilde secilecektir.

4. Yedekleme islemi sirasinda, hava
kosullarinin insan aktarimina izin vermesi kosuluyla,
yedeklenen gemi tekrarli olarak muayene edilecektir. Ilk
muayene; sefer basladiktan sonra, yedeklenen gemi,
kargo ve baglantilari deniz hareketleri veya rizgar
nedeniyle olusan meyilden kaynaklanan ilk ylklere
maruz kaldiinda yapilacaktir.

5. Kalkig, varis ve sefer sirasinda olusan tim
anormal durumlar TL’na bildirilecektir. Ozel durumlarda,
konum, yedekleme hizi, riizgar kuvveti (Bft) ve deniz
durumu (dalga yiksekligi ve periyodu) hakkinda TL

dizenli olarak bilgilendirilecektir.

6. Rémorkoérin kaptani; rémorkér, yedekleme
donanimi, yedeklenen gemi, yedekleme isleminin
yonetimi, rotanin segimi ve gerekli gérdiigiinde rotadan
sapmalar hakkinda tek sorumlu olacaktir.



A,B Bolim 3 — Yedeklenen/Cekilen Geminin Diizenleri ve Donanimi 3-1

BOLUM 3

YEDEKLENEN / GEKILEN GEMIiNiN DUZENLERiI VE DONANIMI

A, KAPAIMEA DUZENIET.......... et e e e ettt e e e et e e e e e e e e saeeeaeeeassaeeaeeessssaeeeessasssnseaesasssssenaeeannnnes 3-1
B. Isiklar, isaretler, Sesli ISaret DUZENIEN............ccc.oeeeeeeeeeeeeee ettt ee e eaees et n e 3-1
(O BT o114 1= 4 a1 o o F= 0 ]y PR 3-2
D. Yedekleme Donanimiigin Takviyeli NOKLaIAr.........co it 3-2
E. Dimen ve Pervanenin EMNIYEte AlINMASI.......cccuuiiiiiiiiiiie e sttt e ettt e e e ettt e e e e s st ae e e e e setaeeeaeseasnsseeaeeasnsreeeaeeaas 3-2
S 11 (1 g L= D IU =T ][ o SR PTUPRRPTIN 3-2
G. Yangindan Korunma ve Yanginla MUcadele DONANIMI........c..ciiiiiiiiee it ee e eeciiiee e e et e e s e e e s eaareee e e e sanreeeas 3-2
H. Personelli Yedeklemede Mirettebat DONANIMI. ... it e et e e e e e e e e 3-2
T 14 ] (oo (U PSSP PRPPPT 3-3
[ SORSY e= o] | T (STl o To] o IRl Iy T o SRR 3-3
A. Kapatma Diizenleri - Hava firar ve tasinti borulari,

1. Ambar ve kaporta kapaklari, manikalar, hava - Yardimci makinalara basingli hava besleme,

firar borulari, dis kapilar, pencereler ve geminin ig
kisimlarina suyun girebilecedi diger agcikliklar su

gecmez olarak kapatilacaktir.

Dis kaplamadaki lumbuzlar, koér kapaklarla glvenli

olarak kapatilacaktir.

Mimkinse, sihhi tesisat discarclarinin  kapatma

dizenleri kapali konumda sabitlenecektir.

Ayrica, c¢ekilme sirasinda c¢alismasi gerekmeyen
sistemlerin tim deniz ve disgarg valfleri kapatilacaktir.

2. 1966
Antlasmasina tabi olmayan gemilerin kapatma

Uluslararasi Yikleme Siniri

dizenleri, mimkin oldugunca, yukleme sinin

kosullarina uygun olacaktir.

3. Asagidaki sistemler, Turk Loydu Kurallarina

uygun olacaktir:

- Egzost devrelerinin dizayni ve yerlesimi,

- Makina dairesi havalandirma,

- Tanklarin, bos yerlerin, koferdamlarin ver her
zaman giriimeyen mahallerin sintinelerinin
iskandil borulari. TL yapim kurallarina uygun

olmamasi halinde, bunlar, sabit olarak

kapatilacaktir.
B. Isiklar, isaretler, Sesli isaret Diizenleri
1. Isiklarin, isaretlerin ve sesli isaret

dizenlerinin dizayni ve yerlesimi COLREG 1972'ye

uygun olacaktir.

Yedeklenen gemide asagidakiler bulunacaktir:

- Borda fenerleri,
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B.C.D.E.F.G,H

- Pupa feneri,

- Yedeklenen geminin boyu 200 m. den fazla
ise, en iyi gorllebilecek yerde bir eskenar

dortgen isaret (diamond shape).

2. insanla yonetilen yedeklenen gemi, sinirh
g6rus durumunda, COLREG Kural 35’de belirtilen sesli

sinyalleri verecektir.

3. Yeterli bir enerji beslemesi saglanacaktir.
C. Demirleme Donanimi
1. En az bir takim demirleme donanimi

kullanima hazir bulunacaktir. Demirler ve zincirler TL

Kurallarina uygun olmalidir.

2, Zincir yerine celik tel halat kullaniliyorsa,
celik halatin boyu, gerekli, zincir boyunun en az 1,5 kati
olacaktir.

Celik halatin kopma mukavemeti K1 kalite zincir igin

gerekli olan kopma mukavemetinden az olmamalidir.

D. Yedekleme Donanimi igin Takviyeli
Noktalar
1. Yedeklenen gemide en az iki adet yeterli

mukavemette takviyeli nokta (yedekleme braketi) ve
icinden zincirlerin gegece@i uygun doner babalar
bulunacaktir.

Yedeklenen gemideki uygun babalar veya demirleme

donanimi da takviyeli noktalar olarak kullanilabilir.

2. Takviyeli  noktalar, yedekleme halati/
zincirinin gekme kopma mukavemetinin en az 1,2 katina

dayanim gostermelidir.

E. Diimen ve Pervanenin Emniyete Alinmasi
1. Dimen gemi ortasi konumunda
kilitlenecektir. Bu islem ya dimen makinasi ya da diger
mekanik diizenlerle yapilabilir.

2. Kural olarak, pervane safti, calismaz haldeki
sevk makinasina kuvvet iletimini 6nleyici 6nlemlerle

sabitlenecektir.

F. Sintine Diizenleri

1. Kural olarak, geminin sephiyesine etki eden
tim mabhaller, tanklar ve bos mahallerde sintine diizeni
bulunacaktir.

2. Yardimci makinali gemilerde, en az bir

sintine pompasi sabit olarak yer alacaktir.

3. Yardimci makinasiz gemilerde, en az bir
adet tasinabilir, mekanik tahrikli sintine pompasi
bulunacaktir.

G. Yangindan Korunma ve Yanginla

Miicadele Donanimi

Yangindan korunma ve yanginla miicadele donaniminin
tipi ve kapsami; gemiye, kargoya ve murettebata bagli

olarak TL ile anlasma suretiyle belirlenecektir.

H. Personelli Yedeklemede Miirettebat

Donanimi

Yasama mahalleri, can kurtarma donanimi ve romorkor
ile yedeklenen gemi arasindaki haberlesme ulusal

kurallara uygun olacaktir.

Belirtiimeyen hallerde yedeklenen gemide, yeterli gii¢
beslemeli olarak, asagida belirtilen asgari olanaklar

bulunmalidir.

1. Gemide bulunanlarin timu igin yeterli olacak
sekilde; oturma odasi, kuzine ve tuvalet olanaklari

saglanacaktir.

2. Gemide bulunanlarin timi igin yeterli bir can
sall ve yedeklenen geminin her iki bordasinda birer
disey merdiven,

4 adet can simidi, 2 adedi 1sikl, 2 adedi can halatli
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Kisi basina 1’er adet can yelegi,
Kisi basina 1’er adet dalma giysisi,
6 adet parasitll isaret,

6 adet el fisegi,

1 adet glin 1511 sinyal lambasi.

3. Yedeklenen gemi ile romorkdr arasinda,
gemiden gemiye kanalini ve kanal 16’y1 kullanarak
surekli telefon haberlegsmesini saglayan bir VHF telsiz

istasyonu.

4. Yedeklenen gemiye giris

Yedeklenen gemiye romorkorden, servis botundan veya
sudan binmeyi saglamak (zere, geminin her iki

bordasinda giris olanaklari bulunacaktir.

Bu olanaklar, celik disey merdivenler, basamaklar veya
seytan carmiklari seklinde olabilir. Seytan carmikini

geminin bordasina baglayici énlemler de alinmaldir.

1. Yakit Stogu

Yedekleme islemi sirasinda gerekli olabilecek
tiketicilere yeterli olacak kapasitede yakit stogu

saglanacaktir.

K. Stabilite-Fribord-Trim

Yeterli intact stabilite gereklidir. Tereddiit halinde, yeterli
stabilitenin kaniti saglanacaktir (Bolim 2, B.1.2'ye de
bakiniz).

Kosullar nedeniyle gerekli bulunan hallerde, batmazhidin
kaniti da istenebilir.

Ponton-sekilli teknelerin yedeklenmesinde yedekleme
hizi; asiri yedekleme hizi nedeniyle batma ve devrilme
tehlikesini dnlemek Uzere, teknenin hareket yonindeki
bas nihayetinde yeterli fribord saglanacak sekilde
olmalidir. Bu tehlikeyi azaltmak igin, trimli tekneler,
yuksekte kalan nihayeti basa bakacak sekilde
yedeklenmelidir. Bu dizenleme teknenin rota tutuma

davranigina olumlu etki eder.
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BOLUM 4

KONTROLLU TASIMA

w >

C. Mekanik Mukavemet, Kargonun Emniyete Alinmasi........

A. Tanimlar / Sertifikalandirma

1. Ozellikle deniz kosullarina hassas olan
ylklerin tasinmasinda (Bolim 2, A4’e bakiniz),
yedekleme isleminin planlanmasi ve gercekles-
tirlmesinin, asagida belirtilen 06zel isteklere uygun
olmasi gereklidir. Bu husus, 6zellikle, normal olmayan
sekiller vel/veya yiklerde veya izlenecek rota igin
yedeklenen geminin veya tasiyici geminin boyutlarinin
uygun olmadigi (sinirama olmaksizin) hallerde
uygulanir. Bu durumlarda, hareket davraniglarinin ve
deniz etkisi nedeniyle olusan dinamik yiklerin 6zel
olarak arastiriimasi gereklidir.

2. “Kontrolli tagima” ya uygulanacak kosullara
uyulmasi, gerekli inceleme yapilarak diizenlenecek bir
sertifika ile TL tarafindan belgelendirilecektir.

B. Kontrollii Tasimaya Uygulanacak
Kosullar

1. Rota Planlamasi

11 Acik denizde yedekleme islemlerinin rotasi

asagida belirtilen unsurlari igerir:

- Kalkis ve varis limanlari,

- Siginma limanlari, yakit alma limanlari,

Tanimlar / Sertifikalandirma ...............ccccoeeeeeieiecccnin,

Kontrolli Tagimaya Uygulanacak Kosullar.......................

- Si1g ve sinirlamali sular, vb. (Bélim 2, B.2.1’e
bkz).

1.2 Rota boyunca veya rotanin bir kisminda
karsilagilan surekli veya mevsimlere gore degisen ortam
kosullari, olugsma olasiliklari dikkate alinarak istatistiksel
olarak belirlenecektir. Bu husus agsagidaki 6zelliklere

uygulanir:

- Rizgar kuvveti ve dogrultulari,

- Karakteristik dalga yukseklikleri h; (karsilagiima
olasiligi P [hi] ile birlikte),

- Karakteristik dalga periyotlari t (karsilagiima
olasiligi P [t] ile birlikte),

- Akinti hizi ve dogrultulari,

- Tip ve yogunluk, vb.’ne gore aysbergler.

(Bu amagla, karakteristik dalga yukseklikleri ve
karakteristik dalga periyotlari, gorsel olarak izlenenlerle

birlegtirilebilir).

1.3 Mimkiinse, karakteristik dalga ylksekligi ve
dalga periyodu (P[h;, t])nun birlesik kargilasiima
olasiligi da incelenmelidir. Daha ¢ok kullanilan rotalar
icin, izafi karsilasilma frekanslari olarak bu olasiliklari
gésteren atlaslar mevcuttur. Ozel durumlarda, hidrografi
enstitleri, deniz meteoroloji ofisleri ve benzeri

kuruluglara da bagvurulmahdir.
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1.4 Sefer i¢in veya seferin bir kismi igin gerekli
olan ortalama deniz seyiri slresi(leri) hesaplanacaktir
(3.4°e bakiniz).

2, Hareketler ve yiikler

21 Ozellikle, dalga ve akinti kosullarina gére
cesitli deniz durumlari dahil, ¢esitli hizlar ve farkli ortam
kosullari ile ilgili olarak yedeklenen geminin direnci
hesaplanacaktir. Direng hesabinda, yedeklenen gemiye
etki eden dalga siriiklenme kuvvetleri de dikkate
alinmalidir. Deniz kosullari; ilgili standart spektrum

kullanilarak (hi,t;) deger cifti ile tanimlanir.

2.2 Romorkér itmesi, yedekleme hizi ile
baglantili olarak ve farkli ortam kosullari dikkate

alinarak hesaplanacaktir (2.1’e bakiniz).

23 Madde 2.1 ve 2.2'yi uygulayarak elde edilen
sonuglar esas alinarak, rota igin veya rotanin bir kismi
icin, ortalama yedekleme hizi Vs, g¢esitli ortam
kosullarina bagli olarak hesaplanacaktir. Burada itmenin

dirence esit oldugu esas alinir.

24 Asirnt  deniz  kosullarinda,  romorkoriin
manevra yeteneginin ciddi olarak azalmamasi
kosuluyla, kontrolli kiga striiklenme kabul edilebilir. Bu
baglamda, asiri ortam kosullari asagidaki referans

degerleri ile tanimlanir:

- Ruzgar hizi 20 m/sn’den biylk,

- Karakteristik dalga yiksekligi 7.5 m’den biyuk,

- Akinti hizi 1 m/sn’den buyuk.
(Bolim 2, C.2’ye bakiniz).

Si1g sularda (1.1’e bakiniz) yedekleme, deniz kosuluna

bagli olarak sinirlamalara tabidir (3.5’e bkz).

25 Ortam

durumlarda, yedekleme hizi Vs, en az sifira esit

kosullarinin asir olmadigi
olmahdir.
2.6 Agir deniz kosullarinda Vs yedekleme hizi

maksimum 2 kn. ile sinirlandirimahdir. Bu baglamdaki

agir deniz kosullari agagidaki degerlerle tanimlanir:

- Gozlemlenen dalga boyu, yedeklenen geminin
boyunun 0,7+1,1 katina esitse (dalga boyu [m],

dalga periyodu [sn]'nun karesinin 1,5 katina

esittir),

veya

- Gozlemlenen dalga yiksekligi, goézlemlenen
dalga boyunun 0,07 katindan buyukse.

27 Yedeklenen geminin deniz kosullarindaki

hareketleri, kargo baglarina etki eden kuvvetlerin
blyukliginun hesaplanmasinda esas teskil eder.

Hareketlerin ve kuvvetlerin hesaplanmasinda o6nerilen
standart prosediir; diizenli dalgalardaki lineer hareketler
ve yuk analizini ve bunlarin standart deniz spektrumu ile
degerlendiriimesini igceren “spektral analiz”dir. Bu
yontemle; verilen bir Ts glvenli zaman siresi icinde
sadece bir kez asilan deder olarak tanimlanan dizayn
degerinin, guvenli baglamalar i¢in hesap edilmesi

muimkindir (Tsigin 3.2'ye bakiniz).

2.8 Madde 2.7°deki standart  prosediri
kullanirken, genelde, asagidaki iki ana dogrultuda etki

eden deniz kosulunun dikkate alinmasi yeterlidir:

- Yedekleme durumu: gemiye gelen dalgalar

- Sirikleme durumu:  bordadan gelen dalgalar

29 Dogal frekanslardaki (Bolim 4, C’ye bakiniz)
hareketlerin esas alindi§i yaklasik yik hesaplari,
yalnizca 6n boyutlandirma igin uygun olup, yukaridaki
2.7 ve 2.8 maddelerine gére dogrulanabilir.

3. Ana sinir kosullari

31 Madde 2.7 ve 2.8'de belirtilen standart
prosediriin uygulamasindaki ana sinir kosulu, guvenli
zaman suresi Ts'dir (ayrintilar icin 3.2+3.4’e bakiniz).
Ayrica, belirli isteklere tabi olarak, maksimum ortam
parametreleri de, ana ortam kosullari olarak

tanimlanabilir (ayrintilar igin 3.5’e bakiniz).
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3.2 Bir sefer igcin veya onun bir kismi igin
ortalama deniz seyiri suresi Tsm, glvenli olarak tahmin
edilebilen hava durumu siresinden fazla ise, agik
denizde yedekleme islemi; 2.8 ve 2.9a gobre
baglantilarin dizayn degerlerinin, asagidaki sekilde
hesaplanan Ts guvenli zaman siresini uygulayarak

belirlenmesi kosuluyla, baslayabilir:
TS = tm . 10Y ) Y = 1,1 . |Og (Tsm/tm)
tm ve Tsmigin 3.3 ve 3.4’e bakiniz.

33 Rota igin veya onun bir kismi igin, 1.2’de
tanimlanan tiim karakteristik dalga periyotlarinin agirlkli
ortalama degeri, ortalama dalga periyodu t., yerine
kullanilacaktir.

J

=y

j=1

ple, ] 1,

J semboll, istatistiksel analizde kullanilan t'nin gézlem
arali§i sayisini ifade eder.

34 Ortalama seyir siresi, rotanin veya onun bir
kisminin uzunlugu S ve bu mesafedeki ortalama hiz
Vsm'den hesaplanir:

Tsm = S/Vem

Ortalama hiz Vgm; (hm, tm) deger cifti ile tanimlanan
ortalama deniz durumu igin 2.1+2.3’'e gbre, ortalama
dalga periyodu tn, ve ortalama dalga yuksekligi

h, =ZI: P[hi]-h,

i=1

esas alinarak belirlenecektir. | semboll, istatistiksel
analizde kullanilan hinin g6zlem araligi sayisini ifade
eder.

3.5 Rota igin veya onun bir kismi i¢in, ortalama
deniz seyiri suresi Tsm, glvenli olarak tahmin edilebilen
hava durumu silresinden kisa ise, hareketler ve
kuvvetler karakteristik dalga ylkseklidi icin belirlenen
maksimum deger ve diger ortam parametreleri esas
alinarak hesaplanabilir ve baglantilarin boyutlarinin
belirlenmesinde esas olarak kullanilabilir. Bu durumda,
tim acik deniz yedekleme isleminin bagdimsiz olarak
izlenmesi gereklidir. Ozellikle hava tahmininin,

planlanan  sefer slresince karakteristik  dalga
yuksekliginin maksimum  degeri asilmayacak sekilde,
yetkili bir kaynaktan alinmasinin saglanmasina dikkat
edilmelidir. Rotanin  planlanmasinda, limanlardaki
bekleme sureleri dikkate ahnmahdir.

C. Mekanik Mukavemet, Kargonun Emniyete
Alinmasi

1. Kapsam

1.1 Asagidaki kurallar, yedeklenen geminin

yapisal elemanlarinin ve kargonun baglanmasi veya
desteklenmesi icin gerekli olan yardimci elemanlarin
(agag¢ 1zgaralar, baglama elemanlari, vb.) mekanik
mukavemeti ve yapisal dizayni ile ilgilidir.

1.2 Aciklanan hususlar, agir guverte kargolarinin
tasinmasinda kullanilan, kendi sevk gucu ile hareket
eden gemilerin elemanlarina ve donanimina da

benzesim yoluyla uygulanir.

1.3 Asagida 6zel olarak belirtiimeyen elemanlar,
TL kurallarinda belirtilen esaslara gbre
boyutlandirilacaktir.

2. Dizayn mukavemeti

21 Yedeklenen geminin yapisi, giverte yUki
nedeniyle olugan yuk dagilimi dikkate alinmak suretiyle,
toplam mukavemet (boyuna ve enine mukavemet)
yoniinden incelenecektir. Cok bliylk ve rijid maddelerin
tasindigi hallerde, gemi blinyesinin ve kargonun izafi
rijidligi/elastisitesi nedeniyle olusan karsilikli etkiler
dikkate alinacaktir.

2.2 Guverte altindaki lokal destekler veya ylik-
ileten elemanlar, belirlenen mesnet noktalarindaki
gerilmeler, guverte kargosunun yik dagihmi ve
ongorilen gemi hareketleri (ivmeler) dikkate alinarak
kontrol edilecektir. Bu elemanlar ayrica, lokal gdvde
bozulmalari veya kirislerin devrilmesi gibi, dayaniklilik
bakimindan da kontrol edilecektir. izin verilen gerilmeler
ve gerekli olabilecek takviyelerin (destekler, kirisler,
gergiler, vb.) yapiimasinda TL kurallari esas alinacaktir.
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23 Yedekleme halatinin baglanti noktalari ve
makaralar belirli yedekleme islemleri igin benimsenen
yerlesimlere uygun olarak kontrol edilecektir. Boyutsal
dizaynda ve gerilmelerin kontrolinde, yedekleme
halatinin kopma mukavemetinden %20 daha biyuk bir
kuvvet esas alinacaktir.

Kullanimin  zorunlu  oldugu hallerde, saptirma
makaralari, surtinmeyi en aza indirecek ve kenarlardaki
egilmeyi Onleyecek tarzda dizayn edilecektir. Saptirma
noktalarinda yedekleme halatlari kullaniimayacaktir
(Bolim 3, D’ye bakiniz).

3. Kargonun emniyete alinma diizenleri
31 Tastyici yapilar, bloklar
311 Glvertede yukin yayillimi icin kullanilan

dizenler ve donanimlar, kargoyu destekleme ve/veya
tasima pargalari, Madde 2. ve 4.’de belirtilen statik ve
dinamik yuklere veya B.’'ye gore boyutlandirilacaktir. Bu
elemanlarin tekne blinyesine veya pontona kaynatildigi
hallerde, TL kurallari uygulanir.

3.1.2 Yukleri bakimindan, geminin guvertesine
sabit olarak baglanan devaml kirisler veya diger
elemanlar gemi bilnyesinin bir pargasi olarak kabul
edilecektir (boyuna mukavemet hesaplarina dahil
edilecektir, 2.1’e bakiniz).

313 Mimkin oldugunca; punteller, kirisler,
bloklar, vb. tasinan yiklere dayanimh olan tekne
blinyesine ait mukavemet elemanlarinin (zerinde yer
alacak ve temelde geminin meyilinden ve yedeklenen
geminin yalpa ve dalip-cikma hareketlerinden
kaynaklanan yatay kuvvetlere dayanacak sekilde
desteklenecektir. Bloklar (genelde celik Gizerinde ahsap)
yatay vyer degisimleri (kayma) oOnlenecek sekilde
sabitlenecektir.

314 En olumsuz yukleme kosullarinin
belirlenmesinde, her durumda, kargonun elemanlarinin
olasi yer degisimi ve elastik sekil degisimine dikkat

edilecektir.
3.2 Baglama elemanlari
3.21 Cubuklar, halatlar, gergiler, vb. gibi temel

olarak cekme gerilmelerine maruz olan baglama ve

germe elemanlari madde 4’e veya B’ye goére belirlenen
statik ve dinamik ylklere gore belirlenen statik ve
dinamik ylklere gore boyutlandirilacaktir. Glverteye
suyun gelmesi tehlikesi varsa, deniz suyunun
calkantisindan ve sephiyeden olusan kuvvetler de
dikkate alinacaktir.
3.2.2 Baglama elemanlarinda kullanilan
malzemeler TL Kurallarina uygun olmali ve asgari
olarak DIN 50049 — 3.1.B'ye uygun Uretici Test
Sertifikasina sahip olmalidir. Gerekirse TL, DIN 50049 —
3.1.C'ye uygun Test Sertifikasini isteme hakkina

sahiptir.

3.23 Baglama elemani olarak zincirlerin
kullaniimasi tavsiye edilmez. Halatlarin kullanildigdi
hallerde, sekil degisimlerinden kaginilacaktir (sikisma
ve asinma tehlikesi, 2.3’e bkz).

3.24 Nihayet baglantilarinin dizaynina 6zel énem
verilecektir. Dizayn vyapildiktan sonra, mukavemet
ve/veya Uretim yontemi testlerle dogrulanmahdir.

3.25 Geminin glvertesindeki baglama noktalar
icin 2.2 ve 3.1.3 maddeleri benzesim yoluyla uygulanir.
Kaynakli mopalar, baglama halkalari ve benzerleri ilgili
kurallara ve kaidelere uygun olarak dizayn ve monte
edilecektir.

3.2.6 Madde 3.1.4 benzesim yoluyla baglama
elemanlarina da uygulanir.  Genelde, baglant
elemanlarinin elastisitesi ve o6nyukleme de dikkate
alinacaktir ~ (3.2.7’ye bkz).  Simetrik  olmayan
diizenlemelerden kaginiimalidir.

3.2.7 Baglama elemanlarinin nihayetlerinde
gorilen, hesaplanmis yer degisimleri ve/veya hareketler
(3.1.4/3.2.6’ya bakiniz), blyik kuvvetlerin olusmasina
neden oluyorsa , burkulmaya dayanimli gubuklar veya
rodlar gibi elemanlar kullanilacaktir. Sadece ¢ekme
yuklerine goére dizayn edilen bagdlama elemanlarinin
gevsemesinden kaginiimalidir. Bunu &nlemek icin
gerekli olan 6nyukleme kontrolli sekilde uygulanmahdir.

3.2.8 Baglama elemanlarina etki eden izin verilen
gerilmeler / yiikler asagidaki tabloda gosterilmistir:
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. ivmeleri ve germe kuvvetlerini hesaplama yéntemi:
Baglama
elemanlarinin
o . B’ye gbre dinamik davranisin
cinsi 4’e gore yaklasik olarak o
bilgisayarla hesaplanmasi
! R
Omis = — - Ren
mus V . k €
(T miis.)
Cekme/basma/
egilme: v=15 1,35
Celik elemanlar ve
kaynaklari kesme: v=26 2,30
esdeger v=14 1,25
gerilme:
Burkulma Pris = Px:
B
v =2,8 | 2,50
1
Tel halatlar Prnis = v Pxopma
vg =27 | v =2,40
Rew = Malzeme sertifikasinda belirtilen en Ust 3.3.2 Kreynerlerin jib’leri gibi hassas ve uzanim
akma siniri. gOsteren kargo elemanlari, mimkinse, sokilmeli veya
alcaltilmali ve ayri olarak emniyete alinmalidir.
295
k= R—-|-60 4. Mesnetlere ve baglanti elemanlarina etki
H
¢ eden yiiklerin yaklagik hesabi
Py = kritik burkulma kuvveti . e . N
4.1 Glverte yukinin mesnetlerine ve baglant
elemanlarina etki eden kuvvetlerin hesaplanmasi igin
3.3 Kargonun kisimlarina etki eden yiikler . o . . ..
asagida belirtilen  prosedir kullanilabilir.  Ozel
durumlarda daha uygun degerler veya faktorler icin TL
3.31 Glverteye baglanan kargo elemanlari, gerek

toplam mukavemet ve gerekse germe elemanlarinin
baglanti noktalarindaki lokal mukavemet yoénlerinden
incelenerek seyir sirasinda olusacak kuvvetlere
dayanim gOsterecek sekilde boyutlandiriimalidir.
Kargonun  tasinan elemanlarinin baglantisinda
kullanilan  dizenlerin  mukavemetinin  saglanmasi

genelde Ureticinin sorumlulugundadir.

ile anlasmaya variimahdir.
4.2 Yanal dogrultuda etki eden kuvvetler
Yanal dogrultuda etki eden kuvvetler (glverteye

paralel), kargonun atalet kuvvetleri ve riizgar basincini
birlikte alarak elde edilir (Sekil 1’e bakiniz):
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Wind/Eizgar
FQyw —= '

-

Sekil 1

Fq = Fqm + Fqw (varsa, deniz basinci, 3.2.1’e bakiniz)

M kargosunun merkezine etki eden ve kargoya isabet
eden kisim, vyaklasik olarak asagidaki esitlikten
hesaplanabilir:

Fam=M [k, - b, cos B+ sin @o (g + Ky -by-sind+kz-
bz)]

Burada;

M = ilgili kargonun kitlesi

B = Sekil 1’e bakiniz

0 = Sekil 2ye bakiniz

g = yerc¢ekimiivmesi (9,81 m/snz)

2
0o |21 , ,
b, = —[—) (yalpa ivmesi)
"= 180 LT,

= Kargonun agirhlk merkezinin, su hattinda

oldugu kabul edilen, dénme merkezine uzakligi

(m),

@0 = Yalpanin maksimum genligi (° olarak aci),

Te = Yalpa periyodu (sn).

@o ve To igin, tasima esnasinda karsilasiima olasiligi
bulunan en olumsuz kombinasyon degerleri alinacaktir.
Eger daha hassas degerler yoksa, o ve Te asagidaki

sekilde hesaplanabilir:

To =c- L B = Geminin genisligi [m]
VMG MgG= Verilen ylkleme durumu
icin Metasantr yuksekligi
[m]
Po c
Gemiler 35-L1/13 0,8
Pontonlar 157 veya 1.1
maks. dalga meyil agisi *)
L = Gemiboyu [m]
*) Buyuk olan deger kullanilacaktir.

Ko » Ky , Kz ilk yaklasim olarak, k faktérlerinde, faz
durumlari  dikkate alimir.  Asagidaki
degerlerin kullanilabilecegi iki durum esas
alinacaktir:
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Ke Ky K, Burada:
Temel olarak yalpa
hareketi 1 0,6 08 Y, = maksimum bag-ki¢ vurma agisi [°]
Temel olarak bas-kig 5 0L
vurma ve dalip-gikma 0,6 1 1 Ty = bag-kig vurma periyodu [sn] = T D -M.F
hareketi
(veya uygun bir yaklasim formulu kullanilir).
by, bz:  bas-kic vurma ve dalip-cikma ivmesi (4.3 ve
oL = Hidrodinamik kutle dahil, kiitle atalet momenti

4 .4’e bakiniz).
Riizgar basinci, Fqw: Olasi rizgar hizlarina ait gtivenilir
bilgiler mevcut degilse, Fqw rizgar hizinin 50 m/sn
oldugu kabuliine gére hesaplanacaktir.
4.3 Boyuna dogrultuda etki eden kuvvetler
Geminin boyuna (bas-ki¢) dogrultusunda etki eden F,
kuvveti de, kargonun desteklenmesi / baglanmasi igin
onemlidir.

Frnin yaklasik degeri asagidaki ifadede verilmistir:

Fi=Fm+ Fw=M[ky by - cosd+siny, (g +Kk,b,sin
l3+kzbz]+FIW

(ayrica varsa deniz etkisi, buylk parantez icindeki 2.
terim normalde ihmal edilebilir).

Yo T
180

2
27
J (bas-ki¢c vurma ivmesi)

by =ry - T
\7s

(enine eksene gére) [kNmsn?]

D = Deplasman [kN]
M.F = Metasantr yarigapi (boyuna) [m]

3
(Pontonlar: D-MrF=7v-IL =7y )

12

Wo Ve Ty icin, tagima sirasinda olusabilecek en olumsuz
kombinasyon alinacaktir. Daha hassas bir deder yoksa,
Yo asagidaki sekilde alinabilir:

Yo = 5° veya nisbeten kisa teknelerin (pontonlar)
blylk dalga boylu denizde yedeklendiginde
olusan maksimum dalga meyili.

S, Iy Sekil 2'ye bakiniz.

Sekil 2
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4.4
kuvvetler

Giverteye dik dogrultuda etki eden

Kargonun agirlhiginin yanisira, geminin bas-ki¢ vurma ve
batip ¢ikma hareketlerinin bilesenlerine ve enine
kuvvetlerin yatirma etkisine (F;) de dikkat edilmelidir.
Bas-kic vurma ve batip ¢ikma hareketlerinin bilesenleri
asagidaki sekilde 6zetlenebilir (Sekil 1+3’e bakiniz):

Fuw =M [k -be - sin B+ cos @, (g + ky - by -sind+k,-
b,)]
b, , by , k faktorleri, vb.: 4.2 ve 4.3'de tanimlanmigtir.

o) 2
bz = Zo ’(_ﬂ:j
T,

(batip gikma ivmesi)

Burada z, = 0©ngorilen maksimum batip ¢ikma

genligi,
Gemiler igin: z, = L/80 L = Gemi Boyu [m]
Pontonlar igin z, = L/100

Z, igin daha hassas degerler veya daha biyik bir ivme
olusturan deger ler bulunmadikga.

T, 22 2V 8,9 v
, =21 [——=89. |[——
Awr-g AwL-g

\

Deplasman [m°]

AwL Su hatti alani [mz]

“

A mesnet kuvvetleri, “ esas olarak yalpa hareketi” ve
“esas olarak bas-ki¢ vurma ve batip-gikma hareketi”

olarak alinan iki yik durumuna gére hesaplanacaktir.
Ornegin, enine dogrultuda, asagidaki esitlik uygulanir:
(Sekil 3’e bkz).

dq hM hW
Y Aq=FEM - —+ EM-—+ B,W.—

€q Cq Cq
Boyuna dogrultudaki kuvvetlerden olusan mesnet
kuvveti A, benzer tarzda hesaplanir. Belirli bir durumda
en olumsuz mesnet yukl; Fq ve F; enine ve boyuna
kuvvetlerden olusan mesnet kuvvetlerinin ve ilave
olarak F,nin birlikte etki ettiriimesinden elde edilir.
Rizgar kuvveti ve varsa deniz suyu etkisi sadece bir

dogdrultuda ahinir.

(6rnegin; yikleme kosulu: “esas olarak yalpa hareketi’;
yanal riizgar; 4 mesnet noktasi kabulUyle:

dq ai hwm
Amaks = FVM e+ I/ZFqM T+ 1/2qu
eq €1 eq
h h
4 1/ 2F - —
eq €1

Fw, Fow, Fim; ko = 1, ky = 0,6 ve k; = 0,8 alinarak
hesaplanir).

Yukari
onlemler nedeniyle, Amin olasi en dusik degerlerin de

kalkmayr 6nlemek igin gerekli olabilecek

incelenmesi gereklidir.

Sekil 3
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BOLUM 5
ROMORKORLER

A, ROMOIKOIUN UYGUNIUGU. .ottt et et e et ee et e e bt e e eae e e e sa et e e bt e e ste e e sane e e e bneennreeannneeeas 5-1
= T =T [T 411 g TN I T o = o 1] PSRN 5-1
A. Roémorkoriin Uygunlugu 5. TL, asagidaki dokimanlari isteme hakkina

sahiptir.
1. Bolim 2, C’de belirtilen kriter uygulanir.

- Stabilite bukleti,
2. Gerekli yedekleme kuvveti Bolum 4, B.2'ye - Genel plan,
gore hesaplanir.

- Yedekleme vingleri resimleri.
3. Roémorkoérin  uygunlugunun  degerlendiril-

mesinde, tek olmamakla birlikte, | “bollard pull” esas
kriterdir.

4, Asagida belirtilen tim sertifikalar mevcut ve
gegcerli olmalidir:

- Tescil Belgesi,

- Tonaj Sertifikasi,

- Klas Sertifikasi (tekne ve makina)

- Load Line Sertifikasi,

- Safety Construction Sertifikasi,

- Safety Equipment Sertifikasi,

- Safety Radiotelegraphy / Radiotelephony
Sertifikasi,

- ilave ulusal sertifikalar.

- Ayrintili bilgilerle birlikte yedekleme donanimi

aranjmani skeci,

B. Yedekleme Donanimi
1. Yedekleme vinci / yedekleme kancasi
1.1 Yapim ve boyutlandirma TL'nun “Yedekleme

Donaniminin  Yapim ve Test Kurallari” na uygun
olmalidir.

1.2 1977 veya daha sonra omurgasi konulan
romorkorlerde, yedekleme donaniminin tutma yuki
(tanburdaki ilk halat sirasi), yedekleme halatinin
belirlenen minimum kopma mukavemetinin % 80’ine esit

olmalidir.

Bu romorkordeki yedekleme vinglerinin freni, kaptan
koéskindeki kumanda mahallinden ve diger bir kumanda

mahallinden ¢abuk olarak serbest birakilabilmelidir.
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1977'den Once omurgasi konulan rémorkérlerde,
yedekleme donanimi  muimkinse bu istekleri
karsilayacaktir. Diger uygun onlemler ve yedekleme

halati esaslari dikkate alinacaktir.

1.3 Yedekleme kancalarinin tutma, yiki, en az

test yukune esit olmahdir.

2. Yedekleme halatlar

21 Yedekleme halatlarinin boyutlari, | bollard

pull’a bagh olan K kullanim katsayisina gore belirlenir.

Bollard pull | K katsayisi
200 kN’a kadar 2,5
1000 kN’un Uzeri 2,0

Bollard pull’'un 200 ile 1000 kN arasindaki degerleri icin
K degeri, lineer interpolasyonla belirlenebilir.

2.2 En az bir yedek yedekleme halati ve

aksesuari gemide bulunmalidir.
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BOLLARD PULL TESTININ YAPILMASI iLE iLGILi TAVSIYELER

Bollard pull testinde karsilastirmali sonuglarin elde edilmesi igin, “Bollard pull’'un belirlenmesi ile ilgili protokol” de

verilen ayrintilara uyulacaktir.

Olgliim aletleri, bollard pull’'u géstermek ve kaydetmek (izere kalibre ve techiz edilmelidir. Miimkiinse, élgiim aleti
makina guicu ve devrini kaydedecek sekilde baglanabilmelidir. Kalibrasyon sertifikasi sunulacaktir.

Egder olcim aleti, bollard pullu kaydetmek Uzere techiz edilmemisse, test, iki sorveydriin gbzetiminde

yapilacaktir.

Kancadan veya vingten itibaren takviyeli noktaya kadar olan yedekleme halati boyu en az 100 m. olacaktir. Test

sirasinda yedekleme halati mimkin oldugunca yataya yakin olacaktir.

Teknenin her iki tarafinda da, en az bir gemi boyu kadar olmak ve en az 10 m. olmasi kosuluyla derinligi

rémorkoriin draftinin iki katina esit olmak lzere yeterli agik su bulunacaktir.

Mimkiinse, bollard pull testi sakin havada ve durgun suda veya dustk riizgar hizi (v < 5 m/sn) ve disuk akinti

hizinda (v < 0,5 m/sn) yapilmalidir.

Dinamik etkileri elimine etmek icin, bollard pull sadece rémorkér ¢ok agir yolla ileri hareket ederken, yani

herhangi bir sapma hareketi olmaksizin kaydedilmeli / okunmalidir.

Test sirasinda ana makina veya pervane safti tarafindan tahrik edilen pompalar ve jeneratoérler gibi tim yardimci

donanim calistirilacaktir.

Ana makina devamli giciinde ¢alisirken en az 10 dk. siireyle bollard pull saglanacaktir.

Ana makina % 10 asiri yukte galisirken en az 1 dk. slreyle maksimum bollard pull saglanacaktir.
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