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IMO’nun Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee (MEPC)) 62. Dénem toplantisi
11-15 Temmuz 2011 tarihleri arasinda gergeklestirilmis olup, toplantiya iliskin gelismeler ve alinan kararlar asagida

Tirk Loydu Summary Ozetlenmistir.
Report”lara
www.turkloydu.org . - IPITR Y s ” - w . . .
ey eI Not: MEPC 62. Dénem toplantisi ile ilgili “Ingilizce” genel bilgiye “IMO » Home » Media Centre » Meeting Summaries
ulagabilirsiniz. » MEPC” Uzerinden ulasabilirsiniz (www.imo.org ).

Note: Please visit "IMO » Home » Media Centre » Meeting Summaries » MEPC” for brief summary report
of MEPC 62 meeting in English (www.imo.org ).

REDUCTION OF GHG EMISSIONS FROM SHIPS (GEMILERDEN KAYNAKLANAN SERA GAZLARININ
AZALTILMASI)

Yeni enerji verimliligi kurallari (EEDI, SEEMP vb.): Gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltiimasi
konusu Komite’de yogun tartismalara neden olmustur. Bazi devletlerin, sera gazlari konusunun MARPOL Ek VI icinde
ele alinmamasi, ayri bir sézlesme ile kural haline getirilmesi yontindeki cabalari sonugsuz kalmistir. Devletle arasindaki
yodgun tartismalar nedeniyle, ancak oylama vyapilarak yeni enerji verimliligi kurallarinin “adopt” edilebilmesi
saglanmistir.

Ozellikle gelismekte olan devletlerin uyarilari sonucunda, “Gerekli Enerji Verimliligi Dizayn indeksi” (Required EEDI)
ve “Ulasilabilir Enerji Verimliligi Dizayn indeksi” ( Attained EEDI) kurallan ile ilgili olarak idarelere kuralin uygulanis
tarihlerinden en fazla 4 yil sonrasina kadar uygulama yapmama yénlinde esneklik getirilmistir.

Komitenin bu karari ile birlikte MARPOL Ek VI'ya yeni bir bolim (bolim 4) eklenmis ve asadidaki kurallar kabul
edilmistir.

e 01.01.2013 tarihinden itibaren insa edilen, 400 GT'den bulytk, uluslararasi sefer yapan tim yeni gemiler igin
“Ulasilabilir Enerji Verimliligi Dizayn Indeksi” ( Attained EEDI) degeri hesaplanacaktir. Bu dederin, IMO’nun
istatistiki galismalar sonucunda belirlemis oldugu “Gerekli Enerji Verimlili§i Dizayn indeksi” (Required EEDI)
dederinin altinda olmasi gerekmektedir.

e “Gerekli Enerji Verimliligi Dizayn indeksi” (Required EEDI) dederi su an icin 7 gemi tipi icin tanimlanmis
durumdadir. Ancak bazi kliglk tonajli gemiler igin (6rnedin 4000 DWT'dan kigik tankerler, 3000 DWT’'dan
kiicik genel kargo gemileri vb.) “Gerekli Enerji Verimliligi Dizayn indeksi” (Required EEDI) dederi yoktur. Bu
boyuttaki gemiler icin “Ulasilabilir Enerji Verimliligi Dizayn Indeksi” ( Attained EEDI) hesaplanacak ancak
herhangi bir dederle kiyaslama yapilmayacaktir.

e Gemilerin igletilmeleri sirasinda enerji verimliliginin dikkate alindiginin dogrulanabilmesi igin tim gemilerde
“Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani” (Ship Energy Efficiency Management Plan - SEEMP) bulunmasi
gerekecektir. Mevcut gemilerde SEEMP’in hazirlanmasi ve gemide bulundugunun dogrulamasi yurirltige giristen
sonraki ilk ara veya yenileme sorveyinde (hangisi 6nce ise) yapilacaktir.

e “Blylik degisim” kapsamina giren degisimler icin, idarelerin dederlendirmesine bagli olarak enerji verimliligi
kurallarina uygun olma sarti saglanacaktir.

e Kurallara uygunluk sonucunda gemilere “International Energy Efficiency Certificate” dlizenlenecektir.

e IMO tarafindan belirlenen “Gerekli Enerji Verimliligi Dizayn Indeksi” (Required EEDI) dederlerinin 2025 yilina
kadar 3 fazda yaklasik %30 oraninda dustridlmesi planlanmaktadir. Ancak azaltim katsayilari teknolojik
gelismeler dederlendirilerek ileri tarihlerde netlestirilecektir.
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Black carbon azaltimi: Komite'de kliresel isinma nedenlerinden biri olarak goérilen siyah karbonun “Black Carbon”
azaltilmasi ile ilgili konular tartisilmistir. Konunun teknik yéninin detayh incelenmesi ve gemilerden kaynaklanan siyah
karbon emisyonun, 0zellikle de Antartika’ya olan etkilerinin azaltilmasi amaciyla BLG alt komitesine goérev verilmistir.
BLG alt komitesinin galismalarini MEPC 65’e sunmasi planlanmaktadir. Siyah karbon fosil yakitlarin tam yanmamasi
sonucunda olusur ve havada partiktl olarak bulunur. Glines isinlarinin sogurulmasina neden oldugu igin de kiresel
Isinmanin nedenlerinden biri olarak gorilmektedir.

Siirtiinmeyi azaltici karina boyalari: Komite'ye enerji verimliligini olumlu yoénde etkileyen, yaklasik %5 oraninda
enerji verimliligi sagladigi deneysel olarak test edilmis bazi yeni tip boyalarla ilgili (fluoropolymer foul release (FFR)
vb.) bilgi verilmistir. Bu teknolojilerin bir kismi bir suredir bazi boya firmalar tarafindan yeni Grliin olarak da
tanitilmaktadir.

PREVENTION OF AIR POLLUTION FROM SHIPS (GEMIiLERDEN KAYNAKLANAN HAVA KiRLILIGININ
ONLENMESI)

o Yakit kalitesi: Yakit kalitesi konusunda BLG alt komitesinin raporunda yer alan ISO 8217:2010 standardinin
revizyonu konusu gorisilmuistir. Revizyonun amaci gemi yakitlarinin karakteristiklerinin tayininde; hava
kirliligi, gemi emniyeti, makine performansi, mirettebat saghigi ile ilgili parametrelerin de dikkate
alinabilmesidir. BLG alt komitesinde yapilan goértismeler sonucunda hidrojen sulfit miktarinin kontrolli (H,S)
icin daha fazla veri gerekliligi ve gemi yakitlarinin kalite kontroll igin yeni bir mekanizma kurulmasi gerekliligi
ortaya cikmistir. IMO'ya sunulan bildirimlerde son dénemlerde yakit kalitesi ile ilgili problemler oldugu ortaya
cikmistir. Komite, galismalarin devami ve gemi yakitlarindan 6érnek alma konusunda kilavuz hazirlamak tzere
BLG alt Komitesi'ni gérevlendirmistir. BLG alt komitesinin bu galismay1 2012'de bitirmesi planlanmaktadir.

e Selective Catalytic Reduction (SCR) sistemi ile ilgili kilavuz yayinlanmis olup, bu kilavuz NOx Teknik Kod
2008’deki bazi gerekliliklere ilaveler yapmaktadir.

ECA uygulamalari: MEPC 62. Dénem toplantisinda kabul edilen MARPOL Ek VI degisimleri sonucunda Amerika
Birlesik Devletleri Karayip Denizi ECA olarak ilan edilmistir. Her ne kadar dedisimlerin yurirltige girisi 01.01.2013 ise
de Amerika Birlesik Devletleri Karayip Denizi icin SOx ve PM kontroll uygulama tarihi 01.01.2014 olacaktir. Su anda
uygulamaya girmis Gg ECA alani (Baltik Denizi ve Kuzey Denizi, Kuzey Amerika Denizi) olup; Kuzey Amerika igin
yapilacak uygulamada SOx ve PM dederleri icin 01.08.2012'ye kadar muafiyet taninmistir.

e MARPOL Ek VI ile ilgili atik alim tesisleri kilavuzu “Guidelines for reception facilities under MARPOL Annex VI”
“adopt edilmistir.

e Komite, Tier III emisyon standardinin uygulanabilirligi ile ilgili daha sonra yapilacak dederlendirmenin
kriterlerini tanimlamistir.

HARMFUL AQUATIC ORGANISMS IN BALLAST WATER (BALAST SULARINDAKI ZARARLI SUCUL
ORGANIZMALAR)

e Bu toplantida 2 adet aritma sisteminin “Final Approval” asamasi, 7 adet sistemin “Basic Approval” asamasi
tamamlanmistir.

o Komite, “Procedure for approving other methods of ballast water management in accordance with regulation B-
3.7 of the Ballast Water Management Convention” prosedirini “adapot” ederek, cevre koruma ve insan
saghgi gerekliliklerini saglayan diger balast suyu yonetim metodlarinin da onaylanabilmesinin 6nini agmistir.
Karara gore Idareler bu tip sistemlere “Type Approval” veya “Prototype Approval” vermeden énce, sisteme
iliskin bilgileri Komiteye goris icin sunacaklardir. Diger balast suyu yonetim metodlarina; igme suyunun balast
suyu olarak kullanimi, balast suyunun sirekli dedistirilerek seyir yapilmasi (AUBAFLOW) vb. yéntemler 6rnek
olarak verilebilir.

e Toplantida ayrica “Guidance on scaling of ballast water management systems” kilavuzu “approve” edilmistir.
Bu kilavuz, buyuk kapasiteli balast suyu aritma sistemlerinin onayi igin yapilan kara testlerinde sistemin belli
oranda kucultilerek modellenmesi ile ilgili sartlar ve yontemleri tanimlamaktadir.

« Balast suyu aritma sistemi techiz tarihi ile ilgili netlestirme: Sézlesme’de Balast kapasitesi 5000 m? ve
daha buytk olan; 2009’dan sonra, 1012’den Once insa edilen gemiler icin aritma sistemi techiz zorunlulugu
olarak “2016 yil” ifadesi kullanilmaktadir. Bazi taraf devletlerin bunu 01.01.2016 olarak algilamalari nedeniyle
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bu gemilere techiz zorunlulugunun 01.01.2016 dedil, geminin 2016 yil icindeki teslim tarihi dikkate alinarak
teslim tarihinden sonraki ilk klas ara veya yenileme sorveyi olmasi gerektigine dair yorum kabul edilmistir. Bu
yorumun BWM.2/Circ.29/Rev.1 olarak yayinlanmasina karar verilmistir.

¢ Kinistin sandiklarinin yerlesimi: Sediment kontroli ile ilgili olan “Guidelines on design and construction to
facilitate sediment control on ships (G12)” kilavuzu iginde yanlis anlasilmalara neden olan “balast suyu
tanklarinin dizayninin, geminin acik denizde balast almasi icin iskele ve sancak tarafta uygun emis noktalarinin
bulunmasini saglamasi” ifadesi “balast suyu sisteminin, geminin agik denizde balast almasi igin geminin iskele
ve sancak tarafinda uygun emis noktalari bulunmasini uygulanabilir oldugu 6lclide saglamasi” olarak revize
edilmistir. MEPC 63’de “adopt” edilecektir.

e Tarak gemilerinin denizden c¢ikardiklari camurlart topladiklari hopper tanklarin balast suyu olarak
dusunlilmemesi gerektigi, dolayisiyla bu tanklarin balast suyu yonetimine tabi olmadiklar ile ilgili sirktlerin
“BWM.2/Circ.32” olarak yayinlanmasina karar verilmistir.

RECYCLING OF SHIPS (GEMi SOKUMU)

Gemi Sokim sozlesmesi ile ilgili kilavuzlarin gelistiriime slreci devam etmektedir. Tlrkiye, gemi s6kim kapasitesi
yoéninden dinyadaki 5. Glke konumundadir. Bu toplantida:

e Gemi sokim plani hazirlanmasi kilavuzu olan “2011 Guidelines for the development of the Ship Recycling Plan"
“adopt” edilmis olup, 2004 yilinda MEPC/Circ.419 ile yayinlanmis olan "Guidelines for the development of the
Ship Recycling Plan" iptal edilmistir. Bu kilavuz, gemi s6ékim tesislerinin gemilerin Zararli Maddeler Envanterini
(Inventory of Hazardous Materials - IHM) dikkate alarak, gemi s6kim planini hazirlayabilmeleri igin gerekli
bilgileri igermektedir.

e Zararh maddeler envanteri: Zararli maddeler envanterinin hazirlanmasi kilavuzu olan "2011 Guidelines for
the development of the Inventory of Hazardous Materials" “adopt” edilmistir. Kilavuzun son halinde tim
laboratuarlarda yapilacak analiz yontemlerinin ayni olmasi icin test standartlar tanimlanmistir (bakiniz yeni ek
9). Bu tanimlama ile birlikte laboratuar test raporlarinda belirtilmesi gereken hususlar da acikhda
kavusturulmustur. Henliz tamamlanamayan “esik dederler ve muafiyetler” konularinin daha sonraya
birakilmasina karar verilmistir.

e "Guidelines for safe and environmentally sound ship recycling" ve "Guidelines for the authorization of Ship
Recycling Facilities" kilavuzlar ile ilgili galismalar surdirilmis olup, henliz tamamlanmamistir. Bu kilavuzlarin
MEPC 63'de “adopt” edilmesi planlanmaktadir.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX IV - SEWAGE (MARPOL EK IV DEGISIMLERI)

Yolcu gemileri ve 6zel saha gereklilikleri: Ek IV'de yapilan bir dedisim ile Baltik Denizi “6zel saha” ilan edilmistir.
Dedisim, 01.01.2013'de yururlige girecektir. Bu dedisim ile birlikte daha 6nce 6zel saha tanimi olmayan MARPOL Ek
IV'e 6zel saha tanimi yapilmis ve su an igin sadece Baltik Denizi 6zel saha ilan edilmistir.  Yolcu gemilerinin denize
bastigi pis sularin gok ciddi oranda kirlilik yaratmasi nedeniyle alinan bu karar geredi; yolcu gemilerinin 6zel sahalarda
pis sularini bir tankta toplamasi veya asadidaki kosullari saglayarak denize desarj yapmalari gerekmektedir:

e Gemide Idare tarafindan onayli standartlara uygun aritma cihazi bulunmalidir.
e Cikan atik suda gozle gorulur partikiller olmamali ve atik su denizin renginde dedisim yaratmamaldir.
e Desarj, en yakin karadan en az 3 mil acikta, en az 4 knot hizla yapiimahdir.

Ozel saha kurallarinin gereklerinin yerine getirilmesi icin yolcu gemilerinin uymasi gereken tarihler asagidadir:

e Yeni gemiler, 01.01.2016*
e Mevcut gemiler, 01.01.2018%*

*(Ozel saha ilanlarinin tarihlerine gére gemilere ydnelik uygulama tarihlerinde degisim olabilir.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX V - GARBAGE (MARPOL EK V DEGiSIMLERI)

Denize ¢op atilmasi ile ilgili yasaklar: MARPOL Ek 5 dedisimleri kabul edilmistir. Bu dedisimler, 01.01.2013'de
yurlrlage girecektir. Degisimlerin amaci daha 6nce gok daha esnek olan denize ¢op atilmasi kurallarinin daha detayli ve
siki olmasini saglamaktir. Komite prensip olarak denize ¢op dokilmemesi yonindeki kurallari kabul etmistir. Ancak
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bazi durumlar icin yemek atiklarinin ve denize zarar vermeyen ylUk atiklarinin, giverte yikama kimyasallarinin ve katki
maddelerinin denize atilmasina miisaade edilebilecektir. Ozetle revize MARPOL Ek V'de:

e Tanimlar kismi genisletilmistir. Her tir ¢bp ayr olarak agiklanmistir.

e Denize atilabilecek ¢oplerin icine yuk atiklari da eklenmistir. En yakin karaya 12 mil acikta denize zarar
vermeyen yuk atigi denize bosaltilabilir.

e Guverteyi ylkamak icin kullanilan temizleyiciler ya da katki maddelerinin de denize zararli olmadidi takdirde
denize atilmasina musaade edilmistir.

e Dolgu, baglama ve paketleme malzemelerinin kiyidan 25 mil acikta atilmasina muisaade eden kural
kaldirlmistir. Bu Urdnlerin denize atilmasi yasaklanmistir.

e Kural 9'da yapilan dedisimle ¢op yonetim plani bulundurma zorunlulugu 400 GT'den 100 GT'ye indirilmistir.
Ayrica sabit ya da ylzer platformlarinda bir ¢cop yoénetim planinin olmasi sarti getirilmistir.

e Kayit tutma zorunlulugu icin 400 GT ve Uzeri sarti aynen korunmustur.

e 400 gr alt gemilerde cop kayit defteri olmasi sarti yoktur ancak kaza ile doklilen g¢bplerin gemi jurnaline
kaydedilmesi gereklidir.

Uygulamanin baslamasi ile birlikte gemilerde bulunan ¢op y6netim planlarinin yeni kurallar dogrultusunda revize
edilmesi gerekecektir.

BIO-FUEL BLENDING (BIO-YAKIT KARISIMLARI)

Bio yakitlar ile petrol tlrevi yakitlarin karisimlarinin gemilerde tasinmasina iliskin yeni bir sirkiler yayinlanmasi karari
alinmistir. Sirkllere gore 01.09.2011’den itibaren asadidaki kosullar gegerli olacaktir:

e %?75 ve fazlasi petrol tiirevi yakit iceren karisimlar MARPOL Ek I tasima sartlarini,
e %1-75 arasi petrol tirevi iceren karisimlar MARPOL Ek II tasima sartlarini,
e %1'den az petrol tirevi igeren karisimlar MARPOL Ek II sartlarini saglamalidir.

Gemide karisim yapmak yasaklanmistir.

NOISE FROM COMMERCIAL SHIPPING AND ITS ADVERSE IMPACTS ON MARINE LIFE (GEMILERDEN
KAYNAKLANAN GURULTU VE GURULTUNUN DENIZ CANLILARINA OLUMSUZ ETKILERI)

MEPC 58’den bu yana gindem maddesi olan bu konu ile ilgili olarak su altindaki en bayuk guriltd kaynadinin
pervaneler oldugu ve pervaneler ile ilgili 6zel calismalar yapilmasi gerektigi kararina varilmistir. Komite, DE alt
komitesini glrdltinin azaltiimasini saglayacak teknik kilavuzlar hazirlamak Uzere goérevlendirmistir. Bu kilavuzlarin
2012'de tamamlanmasi planlanmaktadir.

Daha detayli bilgi icin / For further Information:

Mehtap Karahalli 3ZDEMiR

Deniz Emniyeti ve Cevre Koruma Birim Bsk. / Head of Dep., Maritime Safety and Env. Prot.
TURK LOYDU PLAN KONT. ve ARAS. BOLUMU / PLAN CONT. & RES. DIV.

Tel 1 +90-216-5813781

Fax 1 +90-216-5813840

E-posta : mkarahalli@turkloydu.org
Web : www.turkloydu.org

LEGAL NOTICE All rights reserved.

The information contained here is for general information purposes only.

Turk Loydu shall be under no liability or responsibility in contract or negligence or otherwise howsoever to any person in respect of any information or advice expressly or
impliedly given in this document, or in respect of any inaccuracy herein or omission here from or in respect of any act or omission which has caused or contributed to this
document being issued with the information or advice it contains (if any).
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